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1 Wprowadzenie

1.1 Podstawy prawne

Prognoza wykonana zostata w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko,
ktérg reguluje ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz.U. 2022 poz. 1029 ze zm.). Celem tej procedury jest przeprowadzenie strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko projektu dokumentu.

Zgodnie z art. 46 ust. 1 pkt. 2 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U.2022 poz.
1029 ze zm.) ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostrody” zaliczany jest do ,polityk,
strategii, planéw iprograméw w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu, telekomunikacji,
gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa, rolnictwa, rybotdwstwa, turystyki
i wykorzystywania terenu, opracowywany lub przyjmowany przez organy administracji, wyznaczajgcy
ramy dla podzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko.
W zwigzku z czym wymagane jest opracowanie prognozy oddziatywania na srodowisko dla ,Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostrédy”.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie pismem z dnia 03.11.2022 roku, znak pisma
WSTE.411.52.2022.GK okreslit zakres i stopien szczegdtowosci informacji zawartych w prognozie
oddziatywania na srodowisko do projektu dokumentu pn. ,Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Miasta Ostréda”, zgodnie z art. 51, z uwzglednieniem art. 52 ustep 1 i 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefnstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem uwag przytoczonych
w pismie. Rowniez Warminsko - Mazurski Panstwowy Inspektor Sanitarny, pismem z dnia 05.10.2022
rokur., znak ZNS.9022.3.81.2022.SG uzgodnit zakres i stopien szczegotowosci informacji wymaganych
w prognozie oddziatywania na srodowisko zgodnie z art. 51 i 52 ust 1 i 2 ustawy 00S.

1.2 Cel sporzadzania prognozy

Procedura strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko stanowi formalny proces oceny
oddziatywania na srodowisko projektu ,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostréda”.
W ramach tej procedury okreslane jest jak realizacja zapiséw analizowanego dokumentu wptynie
na érodowisko. Nalezy przy tym mieé na uwadze, ze SOOS nie jest odrebnym dokumentem, a
procedura, w trakcie ktérej powstajg Scisle okreslone dokumenty, w tym prognoza oddziatywania
na $rodowisko.

1.3 Zakres merytoryczny, stopien szczegoétowosci i metody zastosowane
przy sporzadzaniu prognozy

1.3.1 Zakres i stopien szczegétowosci prognozy

Zakres Prognozy jest zgodny z art. 51 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. 2022 poz. 1029 ze zm.) oraz z wymaganiami natozonymi przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska. Powyzsza Prognoza powinna:

e zawierac:

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej
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informacje o zawartosci, gltéwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego powigzaniach
z innymi dokumentami,

informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy,

propozycje dotyczgce przewidywanych metod analizy skutkdéw realizacji postanowien
projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania,

informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko,

streszczenie sporzgdzone w jezyku niespecjalistycznym,

e okreslac, analizowaé i oceniaé:

>

>
>

istniejgcy stan srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu,

stan srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym oddziatywaniem,
istniejgce problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji projektowanego
dokumentu, w szczegdélnosci dotyczgce obszaréw podlegajgcych ochronie na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, cele ochrony srodowiska ustanowione
na szczeblu miedzynarodowym, wspolnotowym i krajowym, istothe z punktu widzenia
projektowanego dokumentu, oraz sposoby, w jakich te cele iinne problemy s$rodowiska
zostaty uwzglednione podczas opracowywania dokumentu,

przewidywane znaczgce oddziatywania, w tym oddzialywania bezposrednie, posrednie,
wtorne, skumulowane, krétkoterminowe, $rednio-terminowe i dlugoterminowe, state
i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000
oraz integralnos¢ tego obszaru, a takze na srodowisko, a w szczegolnosci na:

= roznorodnos$c¢ biologiczna,

= |udzi,

= zwierzeta,

= rosliny,

= wode,

= powietrze,

= powierzchnig ziemi,

= krajobraz,

= klimat,

= zasoby naturalne,

= zabytki,

= dobra materialne

z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami Srodowiska i miedzy oddziatywaniami
na te elementy,

e przedstawiac:

>

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej

rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg
negatywnych oddziatywan na $rodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegolnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura
2000 oraz integralnos¢ tego obszaru,

biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru — rozwigzania alternatywne
do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru
oraz opis metod dokonania oceny prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie braku
rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudnosci wynikajgcych
z niedostatkow techniki lub luk we wspétczesnej wiedzy.
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1.3.2 Metody i materialy zastosowane przy sporzadzeniu prognozy

W prognozie analizowano oddziatywanie zaproponowanych przedsiewzie¢ do realizacji w ramach
LPlanu Zréwnowazonej MobilnoSci Miejskiej dla Miasta Ostrédy na poszczegdline komponenty
Srodowiska, w tym na zdrowie cztowieka, z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi komponentami.

Zgodnie z zapisami ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. 2022 poz.
1029 ze zm.) informacje zawarte w Prognozie zostaty opracowane stosownie do stanu wspétczesnej
wiedzy i metod oceny oraz dostosowane do zawartosci i stopnia szczegdtowosci projektowanego
dokumentu oraz etapu przyjecia tego dokumentu w procesie opracowywania projektow dokumentow
Z nim powigzanych.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie pismem z dnia 03.11.2022 roku, znak pisma
WSTE.411.52.2022.GK okreslit zakres i stopien szczegdtowosci informacji zawartych w prognozie
oddziatywania na srodowisko do projektu dokumentu pn. ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Miasta Ostréda”, zgodnie z art. 51, z uwzglednieniem art. 52 ustep 1 i 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko, z uwzglednieniem uwag przytoczonych
w pismie. Réwniez Warminsko - Mazurski Panstwowy Inspektor Sanitarny, pismem z dnia 05.10.2022
rokur., znak ZNS.9022.3.81.2022.SG uzgodnit zakres i stopien szczegotowosci informacji wymaganych
w prognozie oddziatywania na srodowisko zgodnie z art. 51 i 52 ust 1 i 2 ustawy 008.

Przy sporzadzaniu prognozy postuzono sie metodg analityczno-syntetyczng. Wykorzystano
materiaty kartograficzne, opracowania archiwalne i planistyczne z zakresu badan $rodowiska
przyrodniczego na omawianym terenie oraz przeanalizowano harmonogram rzeczowo — finansowy
.Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostrédy”. Zastosowana w niniejszym
opracowaniu metoda sporzadzenia prognozy polegata na kompleksowej analizie oddziatywania
poszczegolnych grup zadan zapisanych w harmonogramie dokumentu, poréwnaniu obecnego stanu
srodowiska przyrodniczego naterenie wojewodztwa i symulacji wplywu realizacji zadan
na poszczegdlne komponenty srodowiska oraz Srodowiska jako catosci.

Dla przeprowadzenia Prognozy wykorzystano nastepujgce dane:

¢ wyniki i analizy dokumentéw dotyczgce stanu srodowiska na terenie wojewddztwa warminsko -
mazurskiego, przeprowadzone przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Olsztynie,

e Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, ktéry dokonuje oceny jakoéci powietrza
i opracowuje Roczne oceny jakosci powietrza dla poszczegdlnych wojewddztw, w tym warminsko
- mazurskiego,

e Glownego Urzedu Statystycznego (GUS),

e dane literaturowe,

e obowigzujgce normy prawne w zakresie ochrony srodowiska.

Strategiczna ocena oddzialtywania odnosi sie do szerokiego spectrum zagadnieh. Inaczej niz
w przypadku oceny oddziatywania planowanych przedsiewzie¢ nie ma tu mozliwosci odniesienia sie
do konkretnych rozwigzan technicznych. Poziom szczegdtowosci prowadzonej oceny oddziatywania
jest scisle powigzany z poziomem szczegétowosci przedmiotowego Programu.

Dyrektywa 2001/42/WE przy sporzadzaniu prognozy oddziatywania dokumentdéw strategicznych
ktadzie nacisk w szczegoélnosci na:
— Zebranie i przedstawienie danych na temat stanu $rodowiska, aktualnych problemow iich
prawdopodobnej przysztej ewolucji,
— Przewidywanie znaczacych oddziatywan srodowiskowych ocenianego planu lub programu,

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej
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— Wskazanie srodkéw ftagodzgcych i sposobu ich monitorowania,
— Konsultacje spoteczne z odpowiednimi wtadzami, jako cze$¢ procesu oceny,
— Monitoring oddziatywan srodowiskowych planu lub programu podczas wdrazania dokumentu.
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Procedura oceny oddziatywania obejmowata etapy przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 1. Etapy procedury strategicznej oceny oddziatywania Programu

Etap SO0S \ Cel
Ustalenie kontekstu i celéw, okreSlenie aktualnego stanu, zdecydowanie o zakresie
Ocena, w jaki sposob program jest pod wptywem
Zidentyfikowanie innych waznych planéw lub czynnikow zewnetrznych, jak istniejgce
programow i celéw ochrony srodowiska ograniczenia zewnegtrzne moga by¢ uwzglednione,
pomocne w okres$laniu celéw SOOS
Dostarczenie dowodéw dla istniejgcych
probleméw srodowiskowych, prognozowania
oddziatywan na srodowisko, zakresu monitoringu,
pomoc w okresleniu celéow SOOS
Pomocne przy precyzowaniu oceny i jej
posrednich etapéw, uwzgledniajgc dane bazowe,
okreslenie celow SOOS, prognozowaniu
oddziatywan, okreslaniu zakresu monitoringu
Dostarczenie instrumentow/$rodkéw stuzacych

Zebranie informacji bazowych o stanie Srodowiska

Zidentyfikowanie probleméw srodowiskowych

Okreslenie celow SOOS . . .
do oszacowania wptywu programu na $rodowisko
Zapewnienie, ze SOOS obejmuje prawdopodobne
Konsultacja zakresu SOOS znaczgce oddziatywania srodowiskowe planu lub
programu
Okreslenie i doprecyzowanie alternatyw i oszacowanie oddziatywan
Poréwnanie celéw planu lub programu z celami Identyfikacja potencjalnych synergii i niespdjnosci
SOO0S pomiedzy celami programu i celami SOOS

Okreslenie i sprecyzowanie ewentualnych
strategicznych alternatyw

Przewidywanie oddziatywan programu Okreslenie znaczgcych srodowiskowych
uwzgledniajac alternatywy oddziatywan programu i jego alternatyw
Walidacja przewidywanych oddziatywan programu
i jego alternatyw, pomoc przy doprecyzowaniu
programu

Zapewnienie, ze oddziatywania niekorzystne
Srodki tagodzgce oddziatywania niekorzystne zostaly zidentyfikowane i potencjalne srodki
tagodzace zostaty rozwazone (uwzglednione)
Wyznaczenie szczego6tow, dla ktérych wptyw
Srodowiskowy programu moze zostaé
oszacowany

Rozwdj strategicznych rozwigzan alternatywnych

Oszacowanie efektow planu lub programu,
uwzgledniajac ewentualne alternatywy

Propozycja wskaznikdw monitorowania oddziatywan
Srodowiskowych wdrozenia programu

Przygotowanie prognozy oddziatywania

Prezentacja przewidywanych oddziatywan
srodowiskowych programu, uwzgledniajgc
alternatywy, w formie odpowiedniej dla konsultacji
spotecznych i decydentow

Przygotowanie prognozy oddziatywania

Konsultacja projektu SUMP i prognozy oddziatywania
Konsultacje spoteczne, konsultacje z odpowiednimi | Zapewnienie udziatu spoteczenstwa i organéw
organami projektu programu oraz prognozy konsultujgcych oraz mozliwosci wyrazenia opinii
oddziatywania do wnioskéw ptyngcych SOOS

Zapewnienie, ze uwarunkowania srodowiskowe
jakichkolwiek powaznych zmian w projekcie

Oszacowanie znaczgcych zmian

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej
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Etap SO0S$

28 Gmina Miejska
Ostréda

Unia Europejska

Fundusz Spéjnosci

Cel

programu na tym etapie sg okreslone i wziete pod
uwage

Podjecie decyzji i dostarczenie informacji

Dostarczenie informacji, w jaki sposéb wyniki
oceny oddziatywania i konsultacji spotecznych
zostaly wziete pod uwage w ostatecznej wers;ji
dokumentu

Monitoring znaczgcych oddziatywan na $rodowisko wdrozenia planu lub programu

Zdefiniowanie celéw i metod monitoringu

Aby okresli¢ efekt sSrodowiskowy programu, nalezy
okresli¢ gdzie prognozowane oddziatywania sg
takie jak w rzeczywisto$ci, pomoc w identyfikaciji
oddziatywan niekorzystnych

Reakcja na oddziatywania niekorzystne

Przygotowanie odpowiedniej reakcji tam, gdzie
zostaty stwierdzone oddziatywania niekorzystne

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostroda
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2 Zawartos$¢ i gtowne cele Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miasta Ostrédy oraz powigzanie z dokumentami
wyzszego rzedu

Pomoc Techniczna - Polska

H Eﬂ?ﬂ,‘,’éjszie Rzeczpospolita

2.1 Zawartosé¢ Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta
Ostréody

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostrody (zwany takze Planem, SUMP Ostréda)
obejmuje wszystkie aspekty mobilnosci w obszarze funkcjonalnym Ostrédy, czyli na terenie Gminy
Miejskiej Ostréda wraz z przylegajgcymi do niej miejscowosciami, komunikacyjnie powigzanymi
z miastem Ostroda.

Za podstawowe cele opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostrédy
nalezy przyjg¢:

= zminimalizowanie koniecznosci odbywania podrézy w celu zaspokojenia podstawowych
potrzeb;

= ograniczanie indywidualnego ruchu samochodowego na rzecz podrézy zbiorowych oraz
niesamochodowych;

= pozytywny wptyw na atrakcyjno$c¢ i jakos¢ srodowiska miejskiego z korzyscig dla mieszkancow,
gospodarki oraz spotecznosci jako catosci;

= zapewnienie wszystkim obywatelom takich opcji transportowych, ktére umozliwiajg dostep
do celéw podrozy i ustug;

= poprawe stanu bezpieczenstwa;

= przyczynianie sie do redukcji zanieczyszczenia powietrza i hatasu, redukcji emisji gazéw
cieplarnianych oraz konsumpciji energii;

= poprawe wydajnosci i efektywnosci kosztowej transportu oséb i towardéw.

Fundamentem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej byto wypracowanie spéjnej koncepciji
mobilnoSciowej dla catego obszaru, czyli racjonalnej wizji rozwoju. Nastepnie wskazane zostaty
priorytety i wymierne cele, ktdre wyznaczajg kierunki dziatan na najblizsze lata.

Sporzadzony SUMP sktada sie z jedenastu rozdziatow:
Rozdziat 1 — Wprowadzenie

Rozdziat 2 — Metodyka prac nad SUMP Ostroda
Charakteryzuje proces opracowania SUMP Ostroda, jego ramy czasowe oraz informacje na temat
partycypacji spotecznej i strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

Rozdziat 3 - Podsumowanie diagnozy stanu istniejacego

W niniejszym rozdziale charakterystyce poddano obszar opracowania, podsumowano
przeprowadzone analizy stanu istniejgcego i sytuacji mobilnosciowej. Analizie poddano trendy
w zrachowaniach i preferencjach transportowych oraz zgodnos¢ z dokumentami szczebla
europejskiego, krajowego, regionalnego i lokalnego.

Rozdziat 4 — Analiza SWOT
W rozdziale tym dokonano analizy mocnych i stabych stron oraz szans i zagrozehn obecnych
w obszarze opracowania.

Rozdziat 5 — Mozliwe scenariusze rozwoju
Okresla scenariusze rozwoju transportu mozna okresli¢é wg przyjetych grup czynnikdw
przedstawionych, ktére okreslajg przyszte zapotrzebowanie na transport.

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej
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Rozdziat 6 — Wizja, cele, pakiety dziatan

W rozdziale sformutowano cele rozwoju infrastruktury transportowej Miasta Ostrody. Cele te opierajg
sie na zatozeniu zgodnosci z celami europejskiej polityki klimatycznej oraz krajowej i regionalnej polityki
transportowej oraz potrzebami zréwnowazonego rozwoju spoteczenstwa i gospodarki regionu oraz
mozliwosci pozyskania finansowego wsparcia zewnetrznego na realizacje wynikajgcych z SUMP zadan.

W dokumencie przyjeto dwustopniowy podziat celdw rozwojowych, zakladajgcy stopniowe
zwiekszenie poziomu szczegétowosci obszaréw nim objetych, od poziomu gtdwnego do poziomu
szczego6towego, wyznaczajgcego konkretne kierunki dziatan wramach poszczegdlnych gatezi
transportu.

Rozdziat 7 — Realizacja SUMP Ostréda

W ramach rozdzialu przedstawione zostang warianty rozwoju infrastruktury transportowe;j
wojewodztwa, uwzgledniajgcej rézne sposoby dojscia do zatozonych celdw. Rozdziat ten przedstawia
liste konkretnych projektéw, podmioty realizujgce projekty oraz zdolnos¢ instytucjonalng. W rozdziale
wskazane zostaty réwniez potencjalne zrédta finansowania dziatan.

Rozdziat 8 — Monitoring i ewaluacja
Prezentuje cele i sposéb monitorowania zatozen dokumentu.

Rozdziat 9 — Podsumowanie

2.2 Wizja oraz gtdwne cele Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miasta Ostrédy

Wizjg SUMP Ostréda brzmi nastepujgco: Obszar funkcjonalny Ostrédy miejscem o wysokiej
jakosci zycia oraz zapewniajacym mobilnos¢ dla wszystkich za sprawa skutecznej integracji
polityki przestrzennej i transportowej.

Wizja obejmuje zestaw trzech celéow gtéwnych, wskazujgcych ramy dla powodzenia interwencji
w zakresie zrownowazonej mobilnosci w Ostrédzie i jej obszarze funkcjonalnym. Osiggniecie
pozytywnych efektéw wymaga skupienia na nastepujgcych celach gtéwnych:

= Cel gtowny 1: Efektywny system transportowy
= Cel glébwny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne
= Cel glébwny 3: Wspdtpraca instytucjonalna

Cele gtéwne sg ze sobg wzajemnie powigzane (nie sg one od siebie odseparowane) — przenikajg
sie i powinny by¢ ze sobg zharmonizowane. Zaproponowane cele gtéwne determinujg filary interwenc;ji
w postaci celéw szczegodtowych wraz z pakietami dziatan. Cele gldwne majg charakter strategiczny
i dlatego przyjeto dla nich horyzont czasowy roku 2037. Natomiast dla celéw szczegdtowych przyjeto
horyzont roku 2030, po ktérym powinna nastgpic¢ ocena skutecznosci podjetych dziatan oraz ewentualna
weryfikacja celéw.

Rozwinieciem celéw gtdwnych sg cele szczegdtowe, do ktdrych przypisane zostaly tzw. pakiety
dziatan. Cele szczegotowe bezposrednio odnoszg sie do ksztattowania zréwnowazonej mobilnosci
w sposoéb interdyscyplinarny — fgczacy kwestie zwigzane transportem i planowaniem przestrzennym,
a wiec z jednej strony zapewniajacy rozwdj alternatywy dla motoryzacji indywidualnej, a z drugiej strony
tworzenie obszaréw o wysokiej jakosci zycia.

Do kazdego z celéw szczegotowych przypisano odpowiednie pakiety dziatan. Dla kazdego z nich
dokonano priorytetyzacji w oparciu o wnioski wynikajgce z dokonanych analiz.

Sformutowano nastepujgce cele szczegotowe:

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej
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— Cel szczegotowy 1: Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu nie samochodowego w realizacji
codziennych przemieszczen:
Pakiety dziatan:
e Poprawa konkurencyjnosci transportu niezmotoryzowanego,
e Poprawa konkurencyjnosci transportu publicznego,
— Cel szczegdtowy 2: Zmniejszenie ucigzliwosci transportu dla mieszkancéw i srodowiska:
Pakiety dziatan:
e Planowanie przestrzenne zorientowane na transport oraz redukcja zapotrzebowania
na transport,
e Zmniejszenie wptywu transportu na srodowisko,
e Logistyka miejska,
e Polityka parkingowa.
— Cel szczegdtowy 3: Poprawa warunkéw zamieszkania:
Pakiety dziatan:
e Planowanie przestrzenne zorientowane na transport oraz redukcja zapotrzebowania
na transport,
e Uspakajanie oraz poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,
— Cel szczegttowy 4: Rozszerzenie wspotpracy samorzadowej w zakresie zarzgdzania
zréwnowazong mobilnoscig:
Pakiety dziatan:
e Tworzenie struktur zarzgdzania zréwnowazong mobilnoscig miejska,
e Dziatania promocyjne i edukacyjne.

2.3 Okreslenie stopnia w jaki analizowany dokument ustala ramy dla
pozniejszej realizacji przedsiewzie¢ w odniesieniu do usytuowania,
rodzaju i skali przedsiewzieé¢

2.3.1 Wstepna klasyfikacja planowanych przedsiewzieg¢ do grup
przedsiewzieé¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko

Cele zaktadane do realizacji w SUMP Ostréda majg charakter infrastrukturalny, suprastrukturalny
i organizacyjny. W dokumencie uwzgledniono cele w zakresie wszystkich gatezi transportu, planowania
przestrzennego i mobilnosci, nie mniej jednak wskazano konkretne zadania przewidziane do realizaciji.

Dla wybranych pakietéw dziatan zostaty wyszczegdlnione specyficzne typy projektéw w podziale na
3 obszary interwencji:

= obszar funkcjonalny Ostrédy (jako catos¢);

= rdzeh — miasto Ostréda;

= pierscien i miasto satelickie — Szafranki, Tyrowo, Kajkowo, Miedzylesie, Warlity, Watdowo,
Gorka, Worniny, Morliny, Ornowo, Brzydowo, Kraplewo, Lichtajny, Grabin, Idzbark, Zwierzewo,
Lubajny, Mitomtyn.

Moze zdarzyC sie, ze niektére ze wskazanych obszaréw dziatania bedg zbyt duzym ciezarem
finansowym oraz wykracza¢ bedg poza kompetencyjne samorzgdéw tworzgcych obszar funkcjonalny,
stgd tez pod czescig pakietdéw dziatan wskazano interesariuszy zewnetrznych, ktérych wsparcie
i wspoitpraca sg konieczne do osiaggniecia zaktadanych celéw. W ramach wspotpracy z interesariuszami
zewnetrznymi nalezy wptywaé na ksztait realizowanych projektow, tak aby wspomagaly tworzenie
w obszarze Ostrody sSrodowiska charakteryzujgcego sie zrdwnowazong mobilnoscig. Nalezy podkreslié,
iz pakiety dziatan sg w petni zbiezne z zatozeniami i celami dokumentéw na szczeblu europejskim,
krajowym i regionalnym.

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej
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Niniejsza Prognoza zawiera wiec ocene oddziatywania poszczegdlnych projektdw przypisanych
do realizacji w ramach okreslonego pakietu dziatan.
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W przypadku infrastruktury drogowej, inwestycje ukierunkowane sg na modernizacje i rozbudowe
istniejgcych drég, skrzyzowan, infrastruktury dla elektromobilnosci oraz parkingdw. W przypadku
transportu rowerowego inwestycje ukierunkowane sg na wyposazenie miasta w infrastrukture rowerowg
oraz zakup sprzetu.

Poza tym uwzgledniono dziatania organizacyjne ukierunkowane na rozwdj nowoczesnych
technologii stosowanych w transporcie oraz nowoczesng obstuge pasazerskg, uspokajanie i poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

2.3.2 Stopien w jakim SUMP Ostroda ustala ramy dla pdézniejszej realizacji
przedsiewzie¢ w odniesieniu do usytuowania, rodzaju i skali tych
przedsiewziec¢

Planowane przedsiewziecia charakteryzuje zrdznicowany poziom potencjalnego oddziatywania
na srodowisko, wynikajgcy z ich réznego rodzaju, skali i usytuowania.

W wiekszosci przypadkéw planowane inwestycje dotyczg zmian na juz istniejgcych ciggach
drogowych lub budowie drég rowerowych. Sg to przedsiewziecia zaliczane do grupy potencjalnie
znaczgco oddziatywujgcych na srodowisko. W przypadku takich przedsiewzie¢ to organy prowadzace
postepowanie w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z organami
wspotdziatajgcymi, rozstrzygajg o koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Za zadania z zakresu przebudowy uznano te skutkujgce zmiang parametréw charakterystycznych
w zakresie niewymagajgcym zmiany granicy pasa ruchu. Za dziatania z zakresu rozbudowy obiektow
liniowych uznano te skutkujgce poszerzeniem pasa drogowego. Poza inwestycjami liniowymi dokument
uwzglednia rowniez przedsiewzigcia punktowe. Ponadto z dziatah inwestycyjnych zaplanowano
zadania polegajgce na budowie nowych ciggéw komunikacji zbiorowej, parkingéw, zatok
autobusowych.

Planowane inwestycje mogg byc¢ realizowane na obszarze catego obszaru funkcjonalnego Ostrédy,
mogg mie¢ réznych realizatoréw, stad tez duzy stopiehh ogdlnosci wyznaczonych inwestycji, bez
wskazania konkretnej lokalizacji. Dlatego przy opracowywaniu prognozy oddziatywania na srodowisko,
analizujgc wplyw na sSrodowisko wyznaczonych inwestycji, zatozono maksymalny wariant
oddziatywania.

W SUMP Ostréda zaplanowano dziatania w zakresie infrastruktury transportowej, ktére mozna
zakwalifikowa¢ do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywaé na $rodowisko jako:

— drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewzigcia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej,
z wytgczeniem przebudowy drég Ilub obiektéw mostowych, stuzgcych do obstugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody,
o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 81 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(§ 3. Ust 1 pkt 62 Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ moggcych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz.U.2019.1839),
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Tabela 2. Lista planowanych przedsiewziec

Podmiot
odpowiedzialny
za realizacje
inwestycji

Lp. Nazwa inwestycji

28 Gmina Miejska
Ostréda

Unia Europejska

Fundusz Spéjnosci

Czy zadania
moze zalicza¢
sie do zadan
zawsze lub
znaczaco
oddziatujacych
na srodowisko

Pakiet dziatan

Budowa, rozbudowa drog Poprawa
1 Miasto Ostréda rowerowych (w tym ciggow pit_aszo- konkurencyjnosci tak
rowerowych) oraz montaz transportu
infrastruktury towarzyszacej. niezmotoryzowanego
Uspokajanie i
poprawa
2. Miasto Ostroda Zakup miasteczka rowerowego bezpieczenstwa nie
ruchu
drogowego
Budowa i przebudowa zatok Poprawa
3 Miasto Ostréda przystankowych_, pero.néw wraz z konkurencyjnosci nie
montazem wiat transportu
przystankowych publicznego
Uspokajanie i
4 Mi . Bezpieczne przejscia dla pieszych poprawa .
. iasto Ostroda . . bezpieczenstwa nie
i rowerzystow
ruchu
drogowego
5 Miasto Ostréda Busiowa, przepudgwa i remcznty Inne: Rozwdj uktadu tak
drog na terenie miasta Ostréda drogowego
Poprawa
6. Miasto Ostréda Tworzenie now_ych Iini.i komunikacji konkurencyjnosci nie
zbiorowej transportu
publicznego
7. Miasto Ostréda Wprowadzenie strefy platnego Polityka parkingowa nie
parkowania
Poprawa
8 Miasto Ostréda Rozszerzenie s.yster‘r.1u. informaciji konkurencyjnosci nie
pasazerskiej transportu
publicznego
Budowa, rozbudowa miejsc
9. Miasto Ostréda postojowych (samochodowych Polityka parkingowa nie
i rowerowych)
10. Miasto Ostroda Budowa, rozbudowa parkingow Polityka parkingowa tak
Bike&Ride
Uspokajanie i
poprawa
11. Miasto Ostréda Wprowadzenie strefy "Tempo 30" bezpieczenstwa nie
ruchu
drogowego
Budowa stacji tadowania pojazdéw | Zmniejszenie wptywu
12. Miasto Ostroda elektrycznych (samochodow, transportu na nie
roweréw, UTO) Srodowisko
13, Miasto Ostréda Zakup pojazdow elektry_cznych na Popraw.a N nie
potrzeby transportu zbiorowego konkurencyjnosci
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28 Gmina Miejska
Ostréda

Unia Europejska

Fundusz Spéjnosci

Czy zadania
moze zalicza¢

Podmiot . A
odpowiedzialny . . el e ety
e Nazwa inwestycji Pakiet dziatan zawsze lub
za reallzaqj_e zZnaczaco
Inwestycji oddziatujacych
na srodowisko
transportu
publicznego
Zakup pojazdow elektrycznych na | Zmniejszenie wptywu
14. Miasto Ostréda potrzeby Urzedu Miejskiego i transportu na nie
jednostek podlegtych Srodowisko
. " Zmniejszenie wptywu
15. Miasto Ostroda Wprg\,’;igzivn:ep‘:f firzenntzLdla transportu na nie
POl ryezny Srodowisko
Rozwdj transportu wodnego
poprzez tworzenie nowych Inne: Rozwoj
16. Miasto Ostréda potagczen, zakup/budowa statkow transportu nie
oraz budowe, rozbudowe wodnego
infrastruktury portowej
17, Miasto Ostréda Przebudowa skrzyzowan Inne: Rozwdj uktadu nie
drogowych drogowego
Uspokajanie i
. poprawa
18. Miasto Ostroda Wprowadzer.ue systemu bezpieczenstwa nie
zarzgdzania ruchem
ruchu
drogowego
Zamykanie czasowe i stafe ulic i Uspokajanie |
lacow wraz z budowa/montazem poprawa
19. Miasto Ostréda P . . bezpieczenstwa nie
infrastruktury uspokajania
ruchu
ruchu
drogowego
Poprawa
20. Miasto Ostréda Ro.zbu’dowa sys.teml.J. ob§lug| . konkurencyjnosci nie
pasazerow komunikacji zbiorowej transportu
publicznego
Budowa i rozbudowa miejsc
. . postojowych (w systemie . . .
21. Miasto Ostréda Park&Ride) w rejonie stacj Polityka parkingowa nie
i przystankéw komunikacyjnych.
22. Miasto Ostréda Transport ostatniej mili - rowery Logistyka miejska nie
cargo.
Poprawa stanu nawierzchni drog
23, Gmina Milomiyn gminnych i powmtoyvych wraz z Inne: Rozwoj tak
remontem obiektow ukfadu drogowego
mostowych.
Rozbudowa
Rozbudowa oswietlenia ulicznego o§W|etIen|a
. . T . ulicznego (w .
24. Gmina Mitomiyn (w szczegolnosci oswietlenia o nie
energooszczednego) szczegolnosci
odwietlenia
energooszczednego)
o5, Gmina Mitomiyn Rozbudowa monitoringu ruchu Uspokajanie i nie
drogowego poprawa
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Lp.

Podmiot
odpowiedzialny
za realizacje
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Nazwa inwestycji

28 Gmina Miejska
Ostréda

Unia Europejska

Fundusz Spéjnosci

Czy zadania
moze zalicza¢
sie do zadan
zawsze lub
znaczaco
oddziatujacych
na srodowisko

Pakiet dziatan

bezpieczenstwa
ruchu
drogowego
Budowa nowych i poprawa stanu
istniejgcych chodnikéw oraz
26. Gmina Mitomtyn zwigkszenie liczby miejsc Polityka parkingowa nie
parkingowych (m.in. przy plazy
miejskiej)
Poprawa
27. Gmina Mitomtyn Gmina Mitomtyn konkurencyjnosci nie
transportu
niezmotoryzowanego
Uspokajanie i
S . . poprawa
28. Gmina Mitomiyn Likwidacja \.NystepIUJacych barier bezpieczenstwa nie
architektonicznych
ruchu
drogowego
Poprawa
29, Gmina Mitomiyn Montaz nowych przystankéw konkurencyjnosci nie
autobusowych transportu
publicznego
Budowa i przebudowa odcinkow . .
30. Powiat ostrédzki | obwodnicowych na terenie powiatu Inne: Rozwdj ukiadu tak
L drogowego
ostrédzkiego.
Budowa, rozbudowa, przebudowa,
. s remont istniejgcych drég i ulic na Inne: Rozwoj uktadu
31. Powiat ostrédzki A . tak
terenie powiatu drogowego
ostrédzkiego
Przebudowa skrzyzowan, budowa
rond, budowa i przebudowa
przej$¢ dla pieszych, Uspokajanie i
przebudowa miejsc poprawa
32. Powiat ostrédzki niebiezpiecznych na sieci bezpieczenstwa tak
drogowej oraz wdrozenie ruchu
rozwigzan drogowego
technicznych z zakresu poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Wprowadzenie strefy "Tempo 30",
strefy zaml.eszkanla, ’ Uspokajanie i
wprowadzanie urzadzen
wymuszajgcych ograniczenie poprawa .
33. Powiat ostrédzki . h . bezpieczenstwa nie
predkosci, np. progi zwalniajgce, ruchu
wytgczenie z ruchu drogowego
samochodéw odcinkow drég
powiatowych
Budowa drog dla roweréw oraz Poprawa
34. Powiat ostrédzki ciggéw pieszo-rowerowych w konkurencyjnosci tak
pasach drogowych drdg i ulic transportu
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odpowiedzialny
za realizacje

Rzeczpospolita

Gmina Miejska Unia Europejska
Ostréda Fundusz Spéjnosci

Czy zadania
moze zaliczaé
sie do zadan
Nazwa inwestycji Pakiet dziatan zawsze lub
znaczaco
oddziatujacych
na srodowisko

Podmiot

inwestycji

powiatowych niezmotoryzowanego

Zrédfo: Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostréda

2.4 Powiagzania SUMP z innymi dokumentami

W rozdziale 3.4 SUMP Ostréda przedstawione zostaly najwazniejsze dokumenty strategiczne, ktére
odnoszg sie do tematu zrownowazonej mobilnosci oraz wyzwan z nim zwigzanych i z ktérymi powigzany
jest analizowany dokument. Analiza ta obejmuje dokumenty na szczeblu europejskim, krajowym,
regionalnym i lokalnym.

— Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostréda wpisuje sie w zalozenia i cele
nastepujacych dokumentéw na szczeblu europejskim:

Wspdblne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci
w miastach,

Wplyw transportu na srodowisko. Strategia Wspdlnoty dla zréwnowazonej mobilnosci,
Utrzymac¢ Europe w ruchu. Zréwnowazona mobilnos¢ dla naszego kontynentu,
Europejska Polityka Transportowa 2010 — czas na podjecie decyz;ji,

Strategia Europa 2020,

W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie,

Plan Dziatania na rzecz Mobilno$ci w Miastach,

Zréwnowazona przysztos¢ transportu: w kierunku zintegrowanego, zaawansowanego
technologicznie i przyjaznego uzytkownikowi systemu,

Pakiet mobilnosci miejskiej,

Zréwnowazona Europa 2030,

Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu.

— Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostréda wpisuje sie w zalozenia i cele
nastepujacych dokumentéw na szczeblu krajowym:

Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju,

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030,

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030,

Umowa Partnerstwa na lata 2021-2027,

Krajowa Polityka Miejska 2030,

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025,

Dilugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci,
Narodowy program bezpieczenstwa ruchu drogowego 2021-2030.

— Plan Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostroda wpisuje sie w zatozenia i cele
nastepujacych dokumentéw na szczeblu regionalnym:

Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego Warminsko-Mazurskie 2030,

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Warminsko-Mazurskiego,

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa warminsko-mazurskiego.

— Dokumenty lokalne:

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostroda

Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Miasta Ostroda na lata 2015-2025,
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e Zintegrowana Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Ostrédzko-ltawskiego
Obszaru Funkcjonalnego na lata 2015-2025,

e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Ostroédzkiego,

e  Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego,

e Program ochrony srodowiska,

e Projekt nowego systemu komunikacyjnego komunikacji miejskiej dla Miasta i Gminy
Ostroda

Dokumenty szczebla lokalnego stoja do pewnego stopnia w sprzecznosci z ideg plandw
zréownowazonej mobilnosci miejskiej. Obszarem kolidujgcym jest przede wszystkim planowanie
przestrzenne oraz podejscie do planowania rozwoju poszczegdlnych podsystemoéw transportowych.
Dwa podstawowe dokumenty definiujgce strategiczne podejscie gminy do rozwoju to strategia rozwoju
gminy oraz studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego. Kazdy z tych
dokumentow zostat poddany analizie pod katem zgodnosci z ideg zréwnowazonej mobilnosci miejskie;j.
Okazalo sie, iz duza czes$¢ dokumentédw na szczeblu lokalnym nie jest tworzona w mysl koncepciji
Transit Oriented Development. Transit Oriented Development w wolnym tltumaczeniu oznacza rozwoj
zorientowany na transport. Jest to koncepcja gtoszaca, ze planowanie przestrzenne powinno by¢
skoncentrowane na optymalnym wykorzystaniu dostepnosci transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
transportu szynowego o duzej zdolnosci przewozowej. Przemyslane planowanie przestrzenno-
funkcjonalne powinno uwzglednia¢ wspoizaleznos$¢ rozwoju systemu transportowego i struktury miasta.

W ramach rozdziatu SUMP Ostroda pokrotce przeanalizowano zawartos¢ dokumentow
strategicznych oraz wskazano, ich najwazniejsze cele w obszarze transportu, wskazano réwniez
odniesienia projektu Programu do celéw zapisanych w dokumentach strategicznych.

Wskazywano nie tylko na powigzania w zakresie rozwoju infrastruktury drogowej, ale réwniez cele
w dokumentach nadrzednych wskazywaly na rozwdj innych rodzajow transportu, uwzglednienie
aspektéw ochrony srodowiska, rozwoju elektromobilnosci, dgzenie do zrownowazonego rozwoju
i dbatosci o zasoby naturalne, bezpieczenstwo drogowe oraz zmniejszenie dysproporcji w dostepnosci
komunikacyjnej terenéw peryferyjnych.

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej
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3 Cele ochrony Srodowiska ustanowione na szczeblu
miedzynarodowym, wspélnotowym i krajowym, istotne z punktu
widzenia projektowanego dokumentu oraz sposoby w jaki te
cele iinne problemy zostaty uwzglednione podczas
opracowywania dokumentu

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt. 2 lit. d ustawy 00$ prognoza musi okresla¢, analizowa¢ i ocenia¢ sposob
uwzglednienia w projekcie analizowanego dokumentu celéw ochrony srodowiska ustanowionych
na szczeblu miedzynarodowym, wspolnotowym i krajowym, istotnych z punktu widzenia projektu
dokumentu.

Cele SUMP Ostréda wpisujg sie w cele dokumentéw strategicznych wyzszego szczebla
i regionalnych. Odpowiadajg na zdiagnozowane problemy transportowe wojewddztwa, a ich realizacja
wplynie na jakos¢ zycia mieszkancow obszaru funkcjonalnego Miasta Ostroda, sytuacje spoteczno —
gospodarczg, oraz stan srodowiska.

3.1 Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym
I wspoélnotowym

— Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach
W grudniu 2013 r. Komisja Europejska opublikowata komunikat Wspdlne dgzenie do osiggniecia
konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach. Przedstawiono w nim instrumenty
majgce sprzyja¢ zmianie zachowan komunikacyjnych i wzorcow mobilnosci w obszarach
zurbanizowanych. Uwzglednia¢ one powinny potrzebe podjecia bardziej zdecydowanych
i skoordynowanych dziatan. Dokument ten wyznacza nastepujgce instrumenty koordynowania
dziatan sektora publicznego i prywatnego w sektorze transportu miejskiego:

e Logistyka miejska,
e Regulacja dostepu do miast i systemy optat drogowych,
e Miejskie inteligentne systemy transportowe,
e Bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Realizacja Planu bedzie sprzyjac¢ realizacji zréwnowazonej mobilnosci na terenie Miasta Ostrody.

— Wplyw transportu na srodowisko. Strategia Wspélnoty dla zrbwnowazonej mobilnosci,
Dokument prezentuje cele i kierunki dziatan oraz polityke UE w dazeniu do zréwnowazonej
mobilnosci. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostroda jest narzedziem
realizujgcym te cele.

— Utrzymac¢ Europe w ruchu. Zréwnowazona mobilnos$¢ dla naszego kontynentu,
Celem dokumentu jest zapewnienie efektywnych i sprawnych systemow transportowych, ktére:
e Zapewniajg wysoki poziom mobilnosci,
e Chronig srodowisko,
e Wprowadzajg innowacje stuzgce realizacji pierwszych dwdch celéw,
e Sprzyjajg miedzynarodowym kontaktom.
Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostrdda jest zgodny z tymi celami.

— Europejska Polityka Transportowa 2010 — czas na podjecie decyzji,
W biatej ksiedze z wrzesnia 2001 r. pt. ,Europejska polityka transportowa do 2010 r.: czas
na decyzje” (COM(2001)0370) Komisja przeanalizowata problemy i wyzwania stojgce przed
europejskg politykg transportowg, zwtaszcza w perspektywie éwczesnie zblizajgcego sie
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rozszerzenia UE na wschéd. Przewidziata ogromne zwiekszenie wolumenu transportu, co
bedzie wigza¢ sie z zatorami drogowymi, zageszczeniem ruchu (zwlaszcza w przypadku
transportu drogowego i lotniczego) oraz wzrostem kosztéw zdrowotnych i Srodowiskowych.
Komisja przedstawita pakiet 60 srodkow, ktére miaty zlikwidowac zaleznos¢ pomiedzy wzrostem
gospodarczym a wzrostem ruchu oraz przeciwdziata¢ nierdbwnomiernemu rozwojowi réznych
rodzajow transportu. Celem biatej ksiegi bylo réwniez ustabilizowanie udziatu transportu
kolejowego, zeglugi srédlgdowej oraz zeglugi morskiej bliskiego zasiegu na poziomach
71998 r. Srodki stuzace realizacji tego celu obejmowaty rewitalizacje transportu kolejowego,
propagowanie transportu morskiego irzecznego oraz wspieranie tworzenia sieci réznych
rodzajow transportu. Ponadto potozono nacisk na koniecznos¢ przeglagdu wytycznych dla sieci
transeuropejskich, aby dostosowa¢ je do potrzeb rozszerzonej Unii, oraz bardziej
zdecydowanego niz dotychczas dziatania, aby wyeliminowa¢ waskie gardfa w transporcie
transgranicznym. Biata ksiega z 2001 r. koncentrowata sie réwniez na prawach i obowigzkach
uzytkownikéw systemow transportu, okreslata plan dziatania na rzecz bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz wzmacniata prawa pasazeréw izwiekszata przejrzystos¢ kosztow dzieki
harmonizacji zasad pobierania optat. Plan jest zgodny z analizowanym dokumentem.

Pomoc Techniczna - POlSka
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— Strategia EUROPA 2020. Strategia na rzecz inteligentnego i zrownowazonego rozwoju
sprzyjajacego wilaczeniu spotecznemu (Bruksela, 2010) Dokument stanowi strategie wzrostu
spoteczno-gospodarczego Unii Europejskiej do roku 2020. Okresla priorytety, cele i projekty
przewodnie, w ktérych realizacje jest zaangazowana zaréwno Unia Europejska, jak i poszczegdlne
panstwa czlonkowskie. Dziatania zwigzane z politykg transportowg zawarte zostaty w priorytecie
Zréwnowazony rozwoOj — wspieranie gospodarki efektywniej korzystajgcej z zasobdéw, bardziej
przyjaznej srodowisku i bardziej konkurencyjnej. Plan nawigzuje do projektu przewodniego Strategii
EUROPA 2000 ,Europa efektywnie korzystajgca z zasobow”, w ktérym panstwa cztonkowskie majg
zobowigzaé sie m.in. do:

e stworzenia inteligentnych, zmodernizowanych i w petni wzajemnie potaczonych infrastruktur
transportowej i energetycznej oraz korzystania z petni potencjatu ICT,
e zapewnienia skoordynowanej realizacji projektow infrastrukturalnych w ramach sieci bazowej UE,
ktére bedg miaty ogromne znaczenie dla efektywnosci catego systemu transportowego UE.
Realizacja Planu docelowo ma doprowadzi¢ do wzrostu udziatu transportu rowerowego
i publicznego, w sektorze transportowym, co najprawdopodobniej wptynie na zmniejszenie udziatu
transportu samochodowego, generujgcego znaczne ilosci dwutlenku wegla do $rodowiska.
Jednoczesnie, w wyniku zaopatrzenia w pojazdy elektryczne zmniejszy sie udziat taboru
spalinowego. Dziatania te posrednio wptyng na zmniejszenie emisji dwutlenku wegla w europejskiej
gospodarce, prowadzac do osiggniecia celu, jakim jest przejscie na gospodarke niskoemisyjng oraz
modernizacja transportu, stanowigce element projektu przewodniego ,Europa efektywnie
korzystajgca z zasobow”.

— W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie,

Zgodnie z dokumentem, nowe podejscie do mobilnosci w miesScie oznacza optymalizacje
wykorzystania réznorodnych srodkéw transportu i tworzenie wspétmodalnosci pomiedzy réznymi
rodzajami transportu zbiorowego (pocigg, tramwaj, metro, autobus, takséwka) oraz réznymi
rodzajami transportu indywidualnego (samochdd, motocykl, rower, chodzenie pieszo). Obejmuje ono
takze realizacje wspolnych celow w zakresie dobrobytu gospodarczego, zarzgdzania popytem
na transport, w celu zapewnienia mobilnosci, odpowiedniego poziomu zycia i ochrony srodowiska.
Ponadto wigze sie z pogodzeniem intereséw zwigzanych z transportem towardéw i transportem oséb
bez wzgledu na rodzaj uzywanego srodka transportu. Europejska strategia w zakresie mobilnosci
w miescie odpowiadajgca oczekiwaniom spotecznym. Plan jest zgodny z analizowanym
dokumentem.
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— Plan Dziatania na rzecz Mobilnosci w Miastach,
Dokument jest swoistym przewodnikiem w zakresie wdrazania zrownowazonej mobilnosci miejskiej
w osrodkach miejskich.

— Zréwnowazona przysztosé transportu: w kierunku zintegrowanego, zaawansowanego

technologicznie i przyjaznego uzytkownikowi systemu,
Zgodnie z tym dokumentem celem polityki transportowej jest stworzenie systemu transportu
zorganizowanego z poszanowaniem zasady zrownowazonego rozwoju, zaspakajajgcego
gospodarcze, spoteczne i ekologiczne potrzeby spoteczenstwa oraz sprzyjajgcego budowaniu
zintegrowanego spoteczenstwa i catkowicie zintegrowanej i konkurencyjnej Europy, poprzez
realizacje nastepujacych celdéw szczegdtowych:

e Transport wysokiej jakosci zapewniajgcy ochrone i bezpieczenstwo,

e Dobrze utrzymana i w petni zintegrowana siec,

e Bardziej zrbwnowazony i ekologiczny system transportowy,

e Utrzymanie UE w czotdéwce ustug transportowych i technologii,

e Ochrona i rozwéj kapitatu ludzkiego,

¢ Inteligentne ceny jako sygnat dla uzytkownikéw,

e Planowanie z myslg o transporcie: poprawa dostepnosci,

— Pakiet mobilnosci miejskiej,

UE wspétpracuje z miastami i regionami nad zrownowazong politykg mobilnosci miejskiej. Celem
jest wydajny system transportu publicznego i dobre potgczenia z innymi regionami w kraju.

UE dazy réwniez do poprawy jakosci zycia w miastach poprzez promowanie aktywnej mobilnosci
(ruch pieszy i jazda na rowerze) oraz zapewnienie dojazdu mieszkancom i osobom dojezdzajgcym
do pracy.

Celem partnerstwa na rzecz mobilnosci w miastach jest poprawa ramowych warunkéw mobilnosci
w miastach w catej UE.

— Zréwnowazona Europa 2030,

Dokument zaktada trzy scenariusze w jaki sposob osiggnac¢ cele zréwnowazonego rozwoju w UE. Te
trzy scenariusze ilustrujg rézne koncepcje oraz majg za zadanie skioni¢ do debaty i refleksji. Ostateczny
rezultat bedzie prawdopodobnie stanowit kombinacje elementéw wszystkich scenariuszy. Trzy
scenariusze:
¢ Nadrzedna strategia UE w zakresie celdw zréwnowazonego rozwoju, aby kierowaé dziataniami
UE i jej panstw czionkowskich.
e Kontynuacja wigczania przez Komisje celéw zréwnowazonego rozwoju do wszystkich istotnych
polityk UE, bez egzekwowania dziatan od panstw cztonkowskich.
o Wiekszy nacisk na dziatania zewnetrzne przy jednoczesnej konsolidacji obecnych ambiciji
w zakresie zréwnowazonego rozwoju na szczeblu UE.

— Biata Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie
do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportowego (Bruksela, 2011)
Dokument przedstawia wizje Komisji dotyczacg przysztosci systemu transportowego UE i okresla
strategie na najblizsze dziesieciolecie. Zdefiniowany w nim program jest elementem strategii
EUROPA 2020 i jej inicjatywy przewodniej dotyczgcej efektywnego wykorzystania zasobdw. Biata
Ksiega za gtéwne cele do osiggniecia, stawia integracje i ujednolicenie transportu w Europie,

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej

Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostréda Strona 23



,}};‘.’, Gmina Miejska Unia Europejska
¢ Ostroda Fundusz Spajnosci

znaczne zmniejszenie emisji dwutlenku wegla poprzez rozwdéj nowoczesnych technologii produkcji
silnikéw oraz zwiekszenie aktywizacji bardziej ekologicznych i wydajniejszych srodkéw transportu,
czyli kolejowego oraz wodnego. Wizja konkurencyjnego i zréwnowazonego systemu transportu ma
by¢ realizowana miedzy innymi poprzez efektywng sie¢ multimodalnego podrézowania i transportu
miedzy miastami. W ramach tego dziatania dokument zwraca uwage, ze by doszto do redukcji emisiji,
konieczna jest konsolidacja znacznej ilosci towaréw przewozonych na duze odlegtosci. Towarzyszyé
ma temu integracja sieci, gdzie lotniska, porty, stacje kolejowe, metra i autobusowe powinny byé

w coraz wiekszym stopniu potgczone i sta¢ sie platformami potgczen multimodalnych. Dodatkowo

dokument podkresla, ze zapewnienie zmiany strukturalnej niezbednej do umozliwienia skutecznego

konkurowania przez transport kolejowy oraz przejecia wiekszej proporcji transportu towardw
na $rednie i dalekie odlegtosci stanowi wyzwanie. Utatwi to rozwdj efektywnych ekologicznych
korytarzy transportowych.

Plan nawigzuje do Biatej Ksiegi poprzez spojnos¢ z nastepujgcymi celami na rzecz utworzenia

konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu:

e Do 2030 r. 30 % drogowego transportu towardéw na odlegtosciach wiekszych niz 300 km nalezy
przenies¢ na inne srodki transportu, np. kolej lub transport wodny, zas do 2050 r. powinno to by¢
ponad 50% tego typu transportu. Utatwi to rozwdj efektywnych ekologicznych korytarzy
transportowych. Aby osiggna¢ ten cel, musimy rozbudowa¢ stosowng infrastrukture. \

e Stworzenie do 2030 r. w peini funkcjonalnej ogdlno-unijnej multimodalnej sieci bazowej TEN-T,
zas do 2050 r. osiggniecie wysokiej jakosci i przepustowosci tej sieci, jak réwniez stworzenie
odpowiednich ustug informacyjnych.
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3.2 Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu krajowym
— Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 z perspektywa do 2030 r.

Dokument przedstawia wizje strategiczng, zasady, cele i priorytety rozwoju kraju w wymiarze
gospodarczym, spotecznym i przestrzennym do 2020 r. oraz w perspektywie do 2030 r. Strategia
stanowi instrument elastycznego zarzgdzania gtéwnymi procesami rozwojowymi w kraju, tgczgc wymiar
strategiczny z operacyjnym. W dokumencie zawarte sg rekomendacje dla polityk publicznych. Strategia
stanowi podstawe dla zmian w systemie zarzadzania rozwojem, w tym obowigzujgcych dokumentow
strategicznych oraz weryfikacji pozostatych instrumentéw wdrozeniowych.

W ramach obszaru ,Transport” wyrézniono kierunek interwencji Budowa zintegrowane;j,
wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej gospodarce, gdzie wyodrebniono m.
in. takie dziatania zwigzane z infrastrukturg kolejowa, jak:

1) Wdrozenie nowego systemu planowania rozwoju infrastruktury transportowej — uwzglednienie
potrzeb poszczegdinych rodzajéw transportu (drogowy, kolejowy, wodny srédlagdowy, morski,
lotniczy) oraz zmieniajgcych sie wzorcow mobilnosci spotecznej i potrzeb gospodarczych w tym
obszarze.

2) Promocja wzorcéw zrownowazonej mobilnosci w polskim spoteczenstwie, w tym wykorzystywania
transportu publicznego (zwtaszcza transportu kolejowego).

3) Poprawa stanu taboru pasazerskiego transportu drogowego i kolejowego wykorzystywanego
do ustug przewozowych uzyteczno$ci publicznej.

4) Poprawa parametrow technicznych infrastruktury liniowej transportu drogowego i kolejowego, a
takze modernizacja dworcow i przystankéw kolejowych do jednolitych standardéw -
przystosowanie sieci transportowej do zwiekszenia jakosci ustug transportu publicznego, a takze
potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci (wiek, niepetnosprawnosé).

5) Dziatania poprawiajgce bezpieczenstwo w ruchu drogowym, kolejowym, a takze w innych
gateziach transportu, wdrozenie systeméw zarzgdzania ruchem, w tym ITS, ERTMS, systemu
zeglugi powietrznej (SESAR), kontynuacja programu wdrazania ustug informacji rzecznej (RIS).

6) Stworzenie przewoznikom kolejowym mozliwosci przygotowania atrakcyjnej oferty kolejowych
przewozéw towarowych zwiekszajgcych udziat transportu kolejowego w tym segmencie ustug
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(poprzez poprawe parametréw kolejowej infrastruktury liniowej, punktowej oraz wyposazenia
wykorzystywanego w przewozach towarowych), uwzgledniajgcej wymogi kosztowe utrzymania
nowoczesnego parku taborowego i infrastruktury kolejowe;.

Rozwydj infrastruktury transportowej o charakterze regionalnym i lokalnym (zwfaszcza w obszarze
transportu drogowego i kolejowego oraz w ograniczonym zakresie wodnego $rodlgdowego),
wigczajgcego obszary o stabej dostepnosci (m.in. obszary wiejskie, przygraniczne i peryferyjne)
W procesy gospodarcze i rozwojowe.

Powigzanie lokalnych i regionalnych osrodkéw gospodarczych z aglomeracjami, gtéwnymi
miastami oraz ich obszarem funkcjonalnym z wykorzystaniem transportu drogowego i kolejowego.
Wdrozenie systeméw informatycznych i telekomunikacyjnych (telematyki transportowej)
we wszystkich rodzajach transportu, z uwzglednieniem kosztoéw oraz potencjalnych zyskow
(roznych dla poszczegoélnych gatezi transportu). W szczegolnosci dotyczy to wdrozenia
Inteligentnych Systemoéw Transportowych (ITS) w miastach i ich obszarach funkcjonalnych,
Rzecznego Systemu Informacyjnego (RIS) na obszarze Dolnej Odry, Europejskiego Systemu
Zarzgdzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) na gtéwnych trasach.

Rozwdj infrastruktury wspierajgcej transport intermodalny, w szczegdélnosci poprzez powigzanie
portéw morskich oraz portéw wodnych s$roédlgdowych z Iadowg siecig transportowg (drogowa
i kolejowg) oraz dalszy rozwdj potencjatu polskich centréw logistycznych — wsparcie
unowoczesnienia oferowanych ustug. Priorytety w ramach podejmowanego RPRT WL w petni
wpisujg sie w wymienione wyzej dziatania przewidziane w Strategii na rzecz odpowiedzialnego
rozwoju kraju do roku 2020 (z perspektywg do roku 2030).

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Dokument jest dokumentem planistycznym, ktéry wyznacza najwazniejsze kierunki rozwoju

transportu w Polsce do 2030 roku i stanowi kluczowy dokument zwigzany ze zblizajgca sie perspektywa
finansowg Unii Europejskiej na lata 2021-2027. Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu

do

2030 roku zastgpita Strategie Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku).

W ramach kierunku interwencji 1 — Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej
stuzacej konkurencyjnej gospodarce, wyrdznia cel — Transport lgdowy jako element zintegrowanego
systemu transportowego. Analizowany Plan bezposrednio koresponduje z i wymienionymi w ramach

teg

Pro

o celu dziataniami do roku 2030.

Strategia Zrbwnowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030,
Gtéwnym celem krajowej polityki transportowej jest poprawa dostepnosci transportowej oraz
poprawa bezpieczenstwa uzytkownikdéw drog i efektywnosci sektora transportu poprzez stworzenie
spéjnego, zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego dla uzytkownika systemu transportowego
w skali krajowej, europejskiej i Swiatowej. Realizacja celu gtéwnego do roku 2020 i pdzniej bedzie
obejmowac realizacje szeéciu konkretnych obszaréw interwenc;ji dla kazdego z rodzajéw transportu:
¢ budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjne;j
gospodarce,
e poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym,
e zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci,
e poprawa bezpieczenstwa uczestnikdédw ruchu oraz przewozonych towaréw,
e ograniczanie negatywnego wplywu transportu na srodowisko,
e poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych $rodkdw na przedsiewziecia
transportowe.

Umowa Partnerstwa na lata 2021-2027,
W ramach Umowy Partnerstwa na lata 2021 — 2027 wyznaczony zostat CP2 — ,Bardziej przyjazna
dla srodowiska niskoemisyjna Europa”. Jednym z obszaréw wsparcia w ramach tego celu bedzie
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transport niskoemisyjny i mobilno$¢ miejska, do ktérego to nawigzuje swoim celem i pakietami
dziatan ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostréda”.

— Krajowa Polityka Miejska 2030,
Krajowa Polityka Miejska przyczynia sie do zwiekszenia efektywnosci dziatan wszystkich podmiotéw
oraz proponuje rozwigzania stuzace zapewnieniu kompleksowosci ich dziatan. Strategicznym celem
polityki miejskiej jest wzmocnienie zdolno$ci miast i obszaréw zurbanizowanych do
zréwnowazonego rozwoju i tworzenia miejsc pracy oraz poprawa jakosci zycia mieszkancéw. Cele
szczegotowe dokumentu:
e stworzenie warunkéw dla skutecznego, efektywnego i partnerskiego zarzgdzania rozwojem
na obszarach miejskich, w tym w szczegdlnosci na obszarach metropolitalnych,
e wspieranie zréwnowazonego rozwoju osrodkdéw miejskich, w tym przeciwdziatanie
negatywnym zjawiskom niekontrolowanej suburbanizaciji,
e odbudowa zdolnosci do rozwoju poprzez rewitalizacje zdegradowanych spotecznie,
ekonomicznie i fizycznie obszaréw miejskich,
e poprawa konkurencyjnosci i zdolnosci gtéwnych osrodkéw miejskich do kreowania rozwoju,
wzrostu i zatrudnienia,
e wspomaganie rozwoju subregionalnych i lokalnych osrodkéw miejskich, przede wszystkim
na obszarach problemowych polityki regionalnej (w tym na niektérych obszarach wiejskich)
poprzez wzmachianie ich funkcji oraz przeciwdziatanie ich upadkowi ekonomicznemu.

— Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025,

Jako podstawowy cel polityki transportowej przyjmuje sie zdecydowang poprawe jakosci systemu
transportowego i jego rozbudowe zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju, albowiem jakosé
systemu transportowego jest jednym z kluczowych czynnikéw, decydujgcych o warunkach zycia
mieszkancow i o rozwoju gospodarczym kraju i regionéw. Stosowanie zasady zrownowazonego
rozwoju bedzie zapewnialo réwnowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi,
przestrzennymi oraz ochrony srodowiska w warunkach rozwijajgcej sie gospodarki rynkowej.
Dazenie Polski do osiggniecia postawionych sobie celéw warunkowane bedzie celami, zadaniami
i regutami Unii Europejskiej, a takze zobowigzaniami wynikajgcymi z potrzeb obronnosci Panstwa,
w tym z czionkostwa NATO.

— Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci,

Celem dokumentu jest wytyczenie podstawowych kierunkéw, analiza i charakterystyka warunkow
niezbednych dla rozwoju Polski w kluczowych obszarach na tle Unii Europejskiej oraz procesow
gospodarczych zachodzacych w Swiecie, a nastepnie sformutowanie w oparciu o nie wyzwan i ich
przetozenie na propozycje narzedzi i dziatan w ramach strategicznej interwencji polityki publicznej.
Celem gtéwnym przedstawionych w niniejszym dokumencie dziatan jest poprawa jakosci zycia
Polakéw. Osiggniecie tego celu powinno byé mierzone, z jednej strony, wzrostem produktu
krajowego brutto (PKB) na mieszkanca, a z drugiej zwiekszeniem spdjnoéci spotecznej oraz
zmniejszeniem nierdbwnomiernosci o charakterze terytorialnym, jak réwniez skalg skoku
cywilizacyjnego spoteczenstwa oraz innowacyjnosci gospodarki w stosunku do innych krajow.
Gtéwnym sposobem osiggniecia tego celu jest stabilny i wysoki wzrost gospodarczy.

Plan nawigzuje do Strategii Rozwoju Kraju w ramach Obszaru réwnowazenia potencjatu
rozwojowego regiondw — znaczenie dla rozwoju do 2030 roku. Kierunkiem do realizacji celow w tym
obszarze jest poprawa dostepnosci transportowej, w tym obszaréw wiejskich. Wazne jest
zbudowanie jeszcze do 2020 podstawowej sieci autostradowej i drég fgczacych regiony, jak
i poprawa jakosci drég lokalnych oraz budowa ich powigzan z siecig drog krajowych. Jesli jednak
po 2020 roku wzrastaé ma znaczenie intermodalnosci w dostepnosci transportowej, to modernizacja
kolei musi przyspieszy¢ do tego czasu, a decyzje dotyczgce kolei szybkich powinny by¢ powigzane
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z analizg efektywnosci gospodarczej tego przedsiewziecia (ich niezbednoscig ekonomiczng) oraz
mozliwosciami sfinansowania. Konieczne jest takze zwiekszenie dostepnosci portéw lotniczych
(regionalnych i drugorzednych) poprzez odpowiednie zintegrowanie ich z infrastrukturg transportu
ladowego tj. z transportem kolejowym i drogowym, jak réwniez komunikacjg publiczng. Strategiczny
wybor dotyczyC tez bedzie wzmocnienia potgczen lotniczych zewnetrznych i wewnetrznych.
Wskazywane jako potrzebne nakfady inwestycyjne w tej dziedzinie sg olbrzymie, wielosetmiliardowe
(podobnie jak w obszarze energetyki) do 2030 roku, co musi prowadzi¢ do powaznej debaty o
sposobach ich finansowania (nie tylko budzet krajowy oraz $rodki UE, ale i rozwdj partnerstwa
publiczno-prywatnego — PPP).
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— Narodowy program bezpieczenstwa ruchu drogowego 2021-2030

Pryncypia Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030 zapewniajg
wtadciwe zrozumienie najwazniejszych wartosci towarzyszgcych podejmowanym interwencjom
i decyzjom. Stanowig swoisty katalog zasad, kitére nalezy braé¢ pod uwage na kazdym etapie
planowania i realizacji dziatann dedykowanych poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Pryncypia programu sg nastepujace:

— Ograniczenie konsekwencji bteddow.

— Projektowanie rozwigzan przyjaznych wszystkim uzytkownikom drég.

— Usprawnienie wszystkich elementéw systemu bezpieczenstwa transportu drogowego.

— Ponoszenie wspodlnej odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo na drogach.

— Promowanie dziatah opartych na najnowszej wiedzy oraz nowoczesnych rozwigzaniach.
— Podejmowanie dziatan wspierajgcych profilaktyke zdrowia oraz zréwnowazony rozwdj.
— Nadanie bezpieczenstwu najwyzszy priorytet.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostréda jest zgodna z zatozeniami tego
Programu poprzez wyznaczenie zadan w ramach pakietu dziatan: ,Uspakajanie i poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego”.

3.3 Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu regionalnym

— Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego Warminsko-Mazurskie 2030,
Strategia rozwoju zaprojektowana jest zgodnie z paradygmatem zréwnowazonego rozwoju
i opiera sie na rozwoju ftrzech priorytetbw — konkurencyjnej gospodarki, otwartego
spoteczenstwa oraz nowoczesnych sieci (rozumianych zaréwno jako powigzania i relacje, jak
i potgczenia fizyczne infrastrukturg techniczng); wszystkie te aspekty umiejscowione sg
w Srodowisku przyrodniczym i respektujg jego wartosci.

— Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewoédztwa
Warminsko-Mazurskiego
Plan transportowy przewiduje rozwdj w taki sposéb, aby zapewni¢ dostep publicznego
transportu dla oséb niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j.

— Plan zagospodarowania przestrzennego wojewoédztwa warminsko-mazurskiego.
Dla Miasta Ostrddy jako lokalnego osrodka zaleca sie poprawienie skomunikowania z miastem
wojewoddzkim i okolicznymi miastami, z nastawieniem na wyprowadzenie ruchu tranzytowego
Zz miasta poprzez budowe obwodnicy oraz rozbudowe i integracje miejskich systeméw
komunikacyjnych). Podkreslono potrzebe powigzania miejsc przesiadkowych z parkingami dla
samochodow i roweréw z uwzglednieniem rozwoju ciggéw rowerowych.
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Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu lokalnym

Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Miasta Ostroda na lata 2015-2025,
Gtéownym celem Strategii jest rozwdj spoteczno — gospodarczy Ostrody, wymagajacy
zapewnienia warunkéw do wysokiej jakosci zamieszkania, wysokiej jakosci kapitatu
spotecznego, racjonalnego wykorzystania przestrzeni miejskiej oraz do rozwoju
przedsigbiorczosci. Z punktu widzenia zagadnienia mobilnosci najwieksze znaczenie ma Cel
strategiczny strategii o nazwie: Budowa tadu przestrzennego i racjonalne wykorzystanie tkanki
miasta w celu poprawy uktadu funkcjonalnego i nadawanie nowych sposobéw uzytkowania
obszarom, ktére zatracity swoje pierwotne funkcje.

Zintegrowana Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Ostrodzko-ltawskiego
Obszaru Funkcjonalnego na lata 2015-2025,
W dokumencie wyznaczono 3 obszary priorytetowe. W ramach Obszaru priorytetowego IlI:
Bogata i réznorodna infrastruktura wyznaczono cele strategiczne stanowigce baze dla Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostroda. Tymi celami strategicznymi sa:

e Cel strategiczny II.1. Poprawa stanu infrastruktury drogowej i kolejowej,

e Cel strategiczny I1.2. Rozbudowa infrastruktury rowerowej i pieszo-rowerowej,

e Cel strategiczny 11.3. Rozwdj systemow transportu zbiorowego,

e Cel strategiczny I1.6. Podnoszenie dostepnosci do nowoczesnych technologii

komunikacyjnych,
e Cel strategiczny I1.11. Podnoszenie funkcjonalnosci obszaréw zurbanizowanych.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbhiorowego dla Powiatu
Ostrédzkiego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan transportowy) to
dokument planistyczny, ktérego celem jest organizacja i zarzgdzanie publicznym transportem
zbiorowym. Opracowany przez jednostki samorzgdowe stanowi akt prawa miejscowego, wiec
jest przyjmowany w drodze uchwaly i podlega kontroli wojewody. Plan transportowy pozwala
zaplanowa¢ sie¢ przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, okreslenie standardéw
oraz potrzebnych srodkéw do realizacji w oparciu 0 ocene oraz prognoze potrzeb spotecznosci
w zakresie transportu publicznego. W odniesieniu do obszaru Powiatu Ostrédzkiego konieczna
jest analiza stanu zagospodarowania przestrzennego, sytuacji spoteczno-gospodarczej,
zastanowienie sie nad wptywem transportu na srodowisko oraz potrzeby poszczegodlnych grup
spotecznych, dla ktérych powinien by¢ dostosowany system transportowy.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego,

Studium ustala nastepujgce cele polityki przestrzennej miasta Ostroda:

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej

e rozbudowa infrastruktury stuzgcej rozwojowi turystyki w miescie Ostréda, a w tym: budowa
portu jachtowego na Jeziorze Drweckim, rozbudowa zimowych przechowalni sprzetu
zeglarskiego, budowa kompleksu sportowo-rekreacyjnego nad Jez. Drweckim (w tym toru
kajakowego, kapieliska), poprawa infrastruktury istniejgcych osrodkéw sportéw wodnych
i tworzenie nowych,

e  rozwoj infrastruktury dla turystyki pieszej, rowerowej i zmotoryzowanej,

e  rozwoj funkcji ponadlokalnego centrum szkoleniowo — konferencyjnego,

e  zniesienie barier rozwoju w postaci utrudnionej dostepnosci komunikacyjnej roznych czesci
miasta,

e  zapewnienie petnej realizacji funkcji obstugowej systemu komunikacji w miescie wzgledem
zagospodarowania uktadu przestrzennego,

e rozbudowa i modernizacja infrastruktury drogowej w miescie Ostréda,
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o stworzenie we wspotpracy z gming Ostroda warunkéw dla powstania ponadlokalnego
centrum obstugujgcego transport na przebiegajacych przez miasto trasach drogowych, a
w dalszej perspektywie utworzenie regionalnego centrum dystrybucyjnego/logistycznego,

e  zapewnienie rozwoju ponadlokalnej funkcji miasta jako osrodka réznorodnych ustug,
rewitalizacja miasta,

e  stworzenie warunkéw dla rozwoju dziatalno$ci gospodarczej,

e rozwoj infrastruktury sieciowej na potrzeby harmonijnego rozwoju miasta.

— Program ochrony srodowiska
Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Ostroda nawigzuje do Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostréda poprzez nastepujgce cele, kierunki interwencji

i dziatania:

Cele bedg realizowane poprzez kierunki interwencji i konkretne zadania.

)] OBSZAR INTERWENCJI — OCHRONA KLIMATU | JAKOSCI POWIETRZA
Cel — Dalsza poprawa jakosci powietrza atmosferycznego na terenie Miasta do wymaganych
standardéw:
Kierunek interwencji - zmniejszanie zanieczyszczen powietrza

do dopuszczalnych/docelowych pozioméw, poprzez:

dalszg realizacje przedsiewzie¢ termomodernizacyjnych (w tym takze obiektéw
uzytecznosci publicznej),

wspieranie dziatan na rzecz ograniczenia niskiej emisji ze poprzez modernizacje
systemow ogrzewania budynkéw komunalnych i indywidualnych oraz wprowadzanie
odnawialnych zrédet energii i podtgczenie budynkéw do sieci gazowej,

dalsze zmniejszanie emisji przemystowych,

sukcesywne zwigkszanie sSwiadomosci spoteczehnstwa w zakresie potrzeb
i mozliwosci ochrony powietrza, w tym oszczednos$ci energii oraz szkodliwosci
spalania odpaddéw w gospodarstwach domowych,

kontynuacje wspomagania systemow kontrolno-pomiarowych oraz badan stanu
Srodowiska przyrodniczego, nawigzywania wspotpracy z innymi jednostkami w
tworzeniu baz danych dotyczacych jakosci powietrza,

wspotprace z osrodkami naukowymi w kontekScie wykonywania badan jakosci
powietrza w miescie, a takze w kontekscie stworzenia indywidulanego modelu
matematycznego rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen.

Kierunek interwencji - ograniczenie oddziatywania transportu na jakos¢ powietrza
i klimat:

utrzymanie czystosci na drogach,

kontynuacja dziatah majgcych na celu wspieranie rozwigzan pozwalajgcych
na eliminacje lub minimalizacje wielkosci emisji pochodzacych z transportu
(poprawa nawierzchni i warunkéw bezpieczenstwa ruchu, modernizacja
i rozbudowa drég).

1)) OBSZAR INTERWENCJI — ZAGROZENIE HALASEM:
Cel - Zminimalizowanie ucigzliwego hatasu i utrzymanie jak najlepszej jakosci stanu
akustycznego srodowiska:
Kierunek interwenciji: dziatania zmierzajgce do ograniczenia ucigzliwosci zwigzanych
z hatasem komunikacyjnym:

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej
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— modernizacja ciggéw komunikacyjnych,

— kontynuacja realizacji dziatah inwestycyjnych (wymiana i modernizacja taboru)
i edukacyjnych promujgcych transport zbiorowy i alternatywny (rowerowy),

— sukcesywne przestrzeganie zasad strefowania w planowaniu przestrzennym.
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H Eﬂ?ﬂ,‘,’éjszie Rzeczpospolita

— Projekt nowego systemu komunikacyjnego komunikacji miejskiej dla Miasta i Gminy
Ostréda
.Projekt nowego systemu komunikacyjnego komunikacji miejskiej dla Miasta i Gminy Ostroda”,
zgodnie z ktérym opracowaliSmy dwie wersje rozktadow jazdy. Wersja rozwojowa stuzy
aplikowaniu o nowe pojazdy dla operatora.

4 Diagnoza istniejgcego stanu srodowiska

W rozdziale tym analizie poddano aktualny stan wszystkim komponentéw srodowiska. Dokonujgc
analizy bazowano na danych GUS, Rocznej ocenie jakosci powietrza w wojewodztwie warminsko-
mazurskim, Raporcie wojewodzkim za rok 2021, publikacji GIOS ,Stan srodowiska w wojewddztwie
warminsko-mazurskim. Raport 2020”, bazy danych GDOS dotyczacej form ochrony przyrody.

4.1 Potozenie

Miasto Ostréda potozone jest w zachodniej czesci wojewddztwa warminsko-mazurskiego. Stanowi
siedzibe powiatu ostrodzkiego oraz gminy wiejskiej i miejskiej Ostréda. Miasto znajduje sie
na Pojezierzu ltawskim, nad jeziorem Drweckim. W 2021 roku powierzchnia Miasta wynosita 1 415 ha,
co stanowito 0,8% powierzchni catego powiatu. Na rycinie ponizej przedstawiono potozenie Miasta
Ostréda na tle pozostatych gmin powiatu ostrédzkiego.

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej
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Rysunek 1. Pofozenie Miasta Ostroda

Ostroda

[ Miasto Ostréda

0 10000 20 000 [ Gminy powiatu ostrodzkiego
| | ] Powiat ostrodzki

Zrédto: opracowanie wtasne

Za obszar funkcjonalny Ostrédy przyjmuje sie obszar sktadajgcy sie z rdzenia — Gminy Miejskiej
Ostréda — oraz wybranych miejscowosci z jego otoczenia, miedzy ktérymi zachodzg silne dwustronne
powigzania funkcjonalne. Tak zdelimitowany obszar swoim zasiegiem obejmuje wiec Gmine Miejskg
Ostroda, wiekszo$¢ obszaru Gminy Ostroda (gminy wiejskiej) oraz czes¢ miejskg Gminy Mitomiyn.
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Rysunek 2. Obszar funkcjonalny Ostrody

LEGENDA
[ Granice miejscowosci
0 2,5 Miasto Ostroda
I [7] Miejscowosci tworzace
Obszar Funkcjonalny Ostrody

Zrédfo: opracowanie wtasne

4.2 Ludnosé

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego na dzien 31 XIlI 2021 roku, na terenie Miasta
Ostréda mieszkato 32 440 oséb, w tym 15 259 mezczyzn i 17 181 kobiet. Liczba ludnosci Miasta ogétem
w ostatnich latach wykazuje tendencje spadkowg. W catym analizowanym okresie przyrost naturalny
byt ujemny. Ujemny bilans naturalny osiggnat najwyzszg warto$¢ w 2021 roku, wynoszgc -213. Gestos¢
zaludnienia wynosita w 2021 roku 2 293 os/km?2. Wspdtczynnik feminizacji wykazywat warto$¢ statg
do roku 2020 wynoszgc 112, natomiast w roku 2021 odnotowano 113.

Tabela ponizej przedstawia sytuacje demograficzng na terenie Miasta Ostroda na przestrzeni lat
2016-2021.

Tabela 3. Liczba mieszkarcow Miasta Ostroda w latach 2016 — 2021

Rok 2016 2017 \ 2018 2019 2020 2021
Liczba
mieszkancow 33248 33243 32 996 32 888 32714 32 440
ogotem [os.]
Kobiety [0s.] 17 582 17 570 17 443 17 373 17 310 17 181
Mezczyzni [0s.] 15 666 15673 15553 15515 15 404 15 259
Wspaiczynnik 112 112 112 112 112 113
feminizacji
Przyrost naturalny -28 -45 -58 -37 -140 -213
Gestosé
zaludnienia 2 350 2349 2332 2324 2312 2 293
[0os/km?]

Zrédto: GUS
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4.3 Warunki klimatyczne

Klimat analizowanego obszaru jest typowy dla dzielnicy mazurskiej, do ktérej zgodnie z podziatem
na jednostki klimatyczne nalezy Miasto Ostréda. Scierajg sie tu masy powietrza suchego
kontynentalnego i wilgotnego oceanicznego.

Srednia roczna temperatura wynosi okoto 7,1°C, przy czym najcieplejszym miesigcem jest lipiec ( -
17,9°C), a najchtodniejszym styczen (-3,5°C).

Przewazajg wiatry potudniowo-zachodnie i zachodnie. Zdecydowanie najrzadziej wiejg wiatry
z kierunku pétnocnego, pétnocno-wschodniego i wschodniego.

Roczna suma opadéw atmosferycznych wynosi okoto 600 mm, przy czym dominujg opady letnie nad
zimowymi. Potozenie w zasiegu wptywow Baltyku i znaczna powierzchnia jezior i bagien przyczynia sie
do stosunkowo wysokiej wilgotnosci powietrza i niskich niedosytow.

Warunki termiczne modyfikowane sg przez lokalne uwarunkowania fizjograficzne przede wszystkim
rzezbe terenu, zaleganie wéd gruntowych, szate roslinng. Mikroklimat dolin i rynien podmoktych rézni
sie od mikroklimatu wysoczyzny polodowcowej. W znacznie obnizonych terenach rynien i dolin
wystepujg tendencje do stagnacji chtodnego powietrza, co szczegdlnie zaznacza sie przy bezwietrznej
pogodzie w porze nocnej na terenach bagiennych. Obszary te cechujg sie wieksza wilgotnoscig
i wiekszg czestotliwoscig wystepowania mgiet.

Pokrywa $niezna utrzymuje sie okoto 81 dni w roku. Okres wegetacyjny trwa przecietnie 204 dni
w roku.

4.4 Jakos¢ powietrza

Miasto Ostréda nalezy do strefy warminsko - mazurskiej oceny jakosci powietrza. Pomiar jakosci
powietrza na omawianym terenie prowadzony jest przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska
w stacji zlokalizowanej przy ul. Jézefa Pitsudskiego 4 w Ostrodzie.

W ponizszej tabeli przedstawiono klasyfikacje strefy warminsko-mazurskiej z uwzglednieniem
kryteriow okreslonych w celu ochrony zdrowia. Prowadzona ocena ma na celu monitorowanie zmian
jakosci powietrza ima by¢é podstawg do podjecia dziatan powodujgcych zmniejszenia stezen
zanieczyszczen w powietrzu przynajmniej do poziomu stezenia dopuszczalnego na terenie kraju
w okredlonym terminie. W tabeli ponizej przedstawione zostaty dane za rok 2021.

Tabela 4. Klasyfikacja strefy warminsko - mazurskiej z uwzglednieniem kryteriow okreslonych w celu ochrony
zdrowia w 2021 roku

Symbol klasy strefy dla poszczegélnych substancji

Nazwa strefy Pyt Pyt

NOz S0z CO CoHo pybs pyyg B@P As  Cd
warmiisko- A A A A A13 A C A A A A Al
mazurska

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie warmirisko-mazurskim w 2021 roku

3 - Dla pytu zawieszonego PM2,5 — poziom dopuszczalny | faza, strefy uzyskaty klase A.
1 - Dla ozonu — poziom celu dfugoterminowego, strefy uzyskaty klase D2

Wyniki oceny jakosci powietrza wskazujg na przekroczenia poziomu docelowego benzo(a)pirenu
w pyle zawieszonym PM10 w strefie warminsko-mazurskiej. Do oceny wszystkich wskaznikow
wykorzystano wyniki pomiaréw prowadzonych na statych stanowiskach pomiarowych, ktére spetniaty
kryteria dotyczgce kompletnosci danych.

Rok 2021 byt znacznie chtodniejszym w stosunku do roku 2020. Wptyneto to na zwigkszenie emisji
pytéw z sektora komunalno-bytowego, co znalazto przetozenie na wyzsze stezenia pytéw zawieszonych
PM2,5 i PM10 oraz zawartego w pyle PM10 benzo(a)pirenu. Liczba dni ze stezeniami Sredniodobowymi
powyzej 50 pyg/m3 (w porownaniu z rokiem 2020) zwiekszyla sie do 26 na stacji w Ostrodzie.
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Wskaznikiem dla ktérego wymagane jest sporzgdzenie lub aktualizacja Programu Ochrony Powietrza
jest benzo(a)piren, dla ktérego zanotowano przekroczenie poziomu docelowego w strefie warminsko-
mazurskiej. W odniesieniu do ozonu, w okresie letnim warunki atmosferyczne, tj. wysoka temperatura
powietrza, z duzg wilgotnoscig oraz obecnos¢ prekursoréw ozonu spowodowata, podobnie jak w latach
ubiegtych, stezenie ozonu przekraczajgce poziom celu dtugoterminowego.

Strefa warminsko-mazurska zostata sklasyfikowana jako A dla zanieczyszczeh powietrza
dwutlenkiem siarki, tlenkami azotu oraz ozonem biorgc pod uwage kryterium pozioméw dopuszczalnych
i docelowego. Natomiast pod wzgledem zanieczyszczenia ozonem, uwzgledniajgc kryterium poziomu
celu dtugoterminowego zostata sklasyfikowana jak D2.

Tabela 5. Klasyfikacja z uwzglednieniem parametrow kryterialnych okre$lonych dla SO2, NOx oraz Os pod katem
ochrony roslin w 2021 roku

Klasa dla Klasa dla obszaru Klasa dla Klasa dla
obszaru ze ze wzgledu na obszaru ze obszaru ze
wzgledu na poziom wzgledu na wzgledu na

Nazwa strefy poziom dopuszczalny NOx poziom poziom celu
dopuszczalny dopuszczalny diugoterminow
SOz (OK] ego dla O3 (do
roku 2020)
warminsko- A A A A (D2)
mazurska

Zrédfo: Roczna ocena jako$ci powietrza w wojewddztwie warmirisko — mazurskim w 2021 roku

Ozon jako substancja zanieczyszczajgca srodowisko jest problemem ponadregionalnym. Powstaje
w wyniku reakcji fotochemicznej z udzialem tlenkéw azotu, tlenku wegla i weglowodorow.
Do wytworzenia sie reakcji niezbedna jest energia stoneczna, stad stezenia ozonu wzrastajg w dni
stoneczne, wiosenne i letnie. Wysokie stezenie ozonu jest skutkiem takich proceséw jak emisja
z zakladoéw przemystowych, elektrocieptowni, emisja komunikacyjna, naptyw zanieczyszczen spoza
granic miasta, a takze sprzyjajgce warunki meteorologiczne do tworzenia ozonu.

Jednym z gtéwnych zrédet zanieczyszczehn na terenie miasta jest obok emisji z systeméw
grzewczych, takze emisja liniowa pochodzgca z transportu samochodowego. Jest to emisja, ktorg
generuje transport prywatny i publiczny. Emisja liniowa powstaje z proceséw spalania paliw
w pojazdach, w wyniku $cierania nawierzchni drég, opon, oktadzin, a takze w zwigzku
z unoszeniem sie pytu z drég. Ze srodkéw komunikacji do powietrza emitowane sg gtéwnie: tlenki azotu,
pyly, weglowodory aromatyczne, tlenek i dwutlenek wegla oraz metale ciezkie. Wptywajg one
na pogorszenie jakosci powietrza atmosferycznego i powodujg wzrost stezenia ozonu w troposferze.
llos¢ emitowanych zanieczyszczen zalezy od wielu czynnikow miedzy innymi od: natezenia i ptynnosci
ruchu, parametréw technicznych i stanu drogi. Najbardziej zagrozone na emisje liniowg sg tereny
przylegte do ciggdw komunikacyjnych, gtdwnie ma to niekorzystny wptyw na uprawy rolne. Nadmienic
nalezy, ze szkodliwe substancje zwigzane z komunikacjg samochodowg stanowig zrodto emis;ji
zanieczyszczen nie tylko do powietrza ale réwniez gleby, a w konsekwencji rowniez wod w skutek
wymywania zanieczyszczen z powierzchni gruntu. Dziataniami zmierzajgcymi do ograniczenia emis;ji
liniowej mogag by¢ remonty drég w ztym stanie, usprawnienie ruch samochodowego poprzez budowe
tras szybkiego ruchu, oraz wyprowadzanie ruchu tranzytowego z osrodkéw miejskich, rozbudowa sieci
transportu zbiorowego i promocja jej wsrod mieszkancow, rozwoj elektromobilnosci oraz rozbudowa
sieci infrastruktury rowerowej i pieszej.

W 2021 roku Miasto Ostroda wykonato instalacje sieci czujnikdw jako$ci powietrza na terenie miasta
w ramach:

o Projektu wspéifinansowanego ze srodkéw Unii Europejskiej ,Zréwnowazony transport miejski
w Ostrédzie — etap 1I7;
e Programu Priorytetowego ,Czyste Powietrze”;
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e wsparcia mieszkancow Ostrody (czujnik przy ul. Jana Sembrzyckiego oraz ul. Mitej).
Ponizej wykaz lokalizacji zainstalowanych czujnikow jakosci powietrza na terenie Miasta Ostroda:

ul. Seweryna Pienieznego (Szkota Podstawowa nr 1),
ul. Olsztyhska (Szkota Podstawowa nr 2),

ul. Rycerska (Szkota Podstawowa nr 3),

ul. J6zefa Pitsudskiego (Szkota Podstawowa nr 3),
ul. Tadeusza Kosciuszki (Szkota Podstawowa nr 4),
ul. Plebiscytowa (Szkota Podstawowa nr 5),

ul. Osiedle Miodych (Szkota Podstawowa nr 6),

ul. Cicha,

9. ul. Mita,

10. ul. Cypriana Kamila Norwida,

11. ul. Jana Sembrzyckiego.

©NOoOO~WNE

Zainstalowane czujniki umozliwig biezgce monitorowanie jakosci powietrza w miescie. Ich
konstrukcja pozwala na pomiar stezenia pyldbw zawieszonych (PM2.5 oraz PM10), aktualnej
temperatury, cisnienia i wilgotnosci powietrza. Biezgce wyniki pomiaréow jakosci powietrza dostepne sg
na stronie internetowej: https://ostroda.aqi.eco/pl/.

W zwigzku z przekroczeniami odnotowanymi w strefie warminsko-mazurskiej, Sejmik Wojewddztwa
Warminsko-Mazurskiego uchwalit:

— yProgram ochrony powietrza dla strefy warminsko-mazurskiej ze wzgledu na przekroczenie
poziomu dopuszczalnego PM10 i poziomu docelowego benzo(a)pirenu zawartego w pyle
PM10 wraz z planem dziatan krétkoterminowych” (Uchwata Nr XVI/280/20 Sejmiku
Wojewddztwa Warminsko-Mazurskieqo z dnia 26 maja 2020 r.).

Dokument opracowano dla substancji zanieczyszczajgcych powietrze dla ktérych w ocenie rocznej
za rok 2018 w strefie  warminsko-mazurskiej wskazano przekroczenia  norm
i stwierdzono koniecznos¢ realizacji dziatah naprawczych majgcych na celu poprawe jakosci
powietrza ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi, czylii pylu zawieszonego PM10 oraz
benzo(a)pirenu.

Konieczno$¢ uchwalenia nowego Programu ochrony powietrza dla strefy warminsko-mazurskiej
wynika z zapisow art. 7 ustawy z dnia 13 czerwca 2019 r. o zmianie ustawy — Prawo ochrony
Ssrodowiska oraz ustawy o zarzgdzaniu kryzysowym (Dz.U. poz. 1211 z p6zn. zm.) oraz z Rocznej
Oceny Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Warminsko-Mazurskim, Raport Wojewddzki za rok 2018
wykonanej przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska Regionalny Wydziat Monitoringu
Srodowiska w Olsztynie i wynikéw klasyfikacji stref wojewddztwa warminsko-mazurskiego za 2018
rok. Programowi ochrony powietrza dla strefy warmifnsko-mazurskiej nadano kod
PL2803PM10dBaPa_2018.

Program ochrony powietrza jest dokumentem, ktéry wskazuje istotne powody (zrédta) wystgpienia
przekroczenn norm  jakosci powietrza w  odniesieniu do ww. zanieczyszczen
w strefie warminsko-mazurskiej oraz okresla skuteczne i mozliwe do zrealizowania dziatania, ktorych
wdrozenie spowoduje poprawe jakosci powietrza i dotrzymanie norm okreslonych w rozporzgdzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomdéw niektérych substancji w
powietrzu (Dz.U. poz. 1031 z pézn. zm.). Opracowany przez zarzad wojewddztwa projekt uchwaty
w sprawie Programu ochrony powietrza powinien okresla¢ dziatania naprawcze, tak aby okresy, w
ktérych nie sg dotrzymane poziomy dopuszczalne lub docelowe byty jak najkrotsze.

Poprawa jakosci powietrza jest niezbedna dla poprawy jakosci zycia i zdrowia mieszkancow
wojewodztwa warminsko-mazurskiego.
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Dokumentacje do Programu opracowano na podstawie diagnozy jakosci powietrza za rok 2018
(dane emisyjne i meteorologiczne z roku 2018) ze szczegdinym uwzglednieniem udziatéw
poszczegolnych typdw zrédet w obszarach z naruszonymi normami jakosci powietrza.

Realizacje zaproponowanych w Programie dziatan naprawczych przewidziano do 30 czerwca 2026
r., tak aby termin ten byt zgodny z zapisami w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2019 r. w sprawie programow ochrony powietrza oraz planéw dziatah krotkoterminowych (Dz.U. poz.
1159).

W celu poprawy jakosci powietrza i ograniczenia emisji zanieczyszczen pochodzgcych ze spalania
paliw statych, Gmina Miejska Ostréda w 2021 roku realizowata dziatania w ramach:

1. Uchwaty Nr XL/218/2021 Rady Miejskiej w Ostrédzie z dnia 23 lutego 2021 roku w sprawie przyjecia
Regulaminu udzielania dotacji celowej na wymiane Zzrodia ciepta w celu ograniczenia
zanieczyszczenia powietrza na terenie Gminy Miejskiej Ostroda.

Programu Priorytetowego ,Czyste Powietrze”.

3. Centralnej Ewidencji Emisyjnosci Budynkow.

n

4.5 Hatas

Dynamicznie rozwijajgcy sie transport drogowy w potgczeniu z niedostateczng iloscig drég szybkiego
ruchu, powoduje powstawanie przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu. Ze wzgledu na szybki
wzrost liczby pojazdéw samochodowych, w szczegdlnosci osobowych, hatas komunikacyjny jest
gtébwnym obcigzeniem srodowiska akustycznego.

Na terenie Miasta Ostréda infrastruktura drogowa miejska zarzgdzana jest przez dwa podmioty,
wsrdd ktdrych mozna wymienic:

—Zarzad Drog Powiatowych w Ostrodzie: 37,83 km drég na terenie Miasta,
— Gmina Miejska Ostroda: 40,971 km drog na terenie Miasta.

Ogolny stan drog miejskich i powiatowych na terenie Miasta Ostréda zostat uznany za dobry. 78,801
km drég miejskich charakteryzuje sie nastepujacym stanem nawierzchni:

— 61,4% drogi o nawierzchni asfaltowej,
— 29,2% drogi 0 nawierzchni utwardzonej,
— 9,4% drogi 0 nawierzchni gruntowe;.

Przez teren Miasta przebiegajg réwniez trzy odcinki drég krajowych: DK7, DK15 oraz DK16, ktére
sg administrowane przez GDDKIA — oddziat w Olsztynie, rejon Ostroda.

Tabela 6. Drogi krajowe na terenie Miasta Ostroda
- - i i i 7 s r
. Odcinek w zarzadzie Nr _drogl ‘ Rikiobie Dlugosé
Nr drogi : " pikietazem
rejonu Ostréda lokalnym od km do km [km]
. S7¢g 53,679 89,535 35,856
7 Mitomiyn - Olsztynek s7j 0.000 1734 1734

gr. woj. — Nowe Miasto
15 Lubawskie 15 312,808 361,029 48,221
— Lubawa - Ostréda

16 40,507 50,402 9,895

gr. woj. — Kisielice — ltawa 16b 0,000 2,438 2,438

16 - 16 53,011 100,257 47,246
Ostréda — Diuzki 16g 0,000 4,996 4,996

16h 0,000 9,070 9,070
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Nr drogiz Pikietaz
pikietazem
lokalnym
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Odcinek w zarzadzie
rejonu Ostréda

Diugos¢
od km do km [km]

107,328 114,208

Nr drogi

Zrédto: GDDKIA Olsztyn

GDDKIiA co 5 lat przeprowadza Generalny Pomiar Ruchu (GPR) na drogach krajowych
i wojewodzkich. Podstawg wykonania GPR jest Zarzgdzenie nr 12 Generalnego Dyrektora Drdg
Krajowych i Autostrad z dnia 28 marca 2019 r. zawierajagce ,Wytyczne organizacji i przeprowadzenia
Generalnego Pomiaru Ruchu w 2020 roku na drogach krajowych”. Pomiary na drogach krajowych byty
w catosci zrealizowane z wykorzystaniem metod wideorejestracji oraz licznikéw automatycznych —
w poroéwnaniu do poprzednich pomiaréw generalnych, catkowicie wyeliminowano udziat obserwatorow
rejestrujgcych pojazdy recznie w punktach pomiarowych. Dzieki odpowiedniej organizacji pomiaréw
oraz metodom zastosowanym w procesie przetwarzania i obliczania wynikow, zminimalizowano wptyw
okresow, w ktorych wystgpity najwieksze ograniczenia w mobilnosci uczestnikdw ruchu drogowego
spowodowane pandemig COVID-19. Niezbedne zmiany wprowadzono w kalendarzu wykonywania
pomiaru generalnego, a tym samym wydtuzono harmonogram jego realizacji, tak aby zapewni¢
odpowiednig wiarygodnos¢ i przydatnos¢ zebranych danych. W rezultacie uzyskane wyniki pomiarow
zostaly podsumowane jako Generalny Pomiar Ruchu 2020/2021 (GPR 2020/21), a dane wynikowe
bedg mogty by¢ wykorzystywane miedzy innymi do podejmowania decyzji o budowie nowych dréog,
oceny potrzeb modernizacji istniejgcej sieci drég krajowych, zarzgdzania ruchem, analiz ekonomicznych
i Srodowiskowych oraz analiz bezpieczenstwa ruchu drogowego.!

Punkty pomiarowe na terenie Miasta Ostrédy byly zlokalizowane przy drodze krajowej
7 — S7. Najwiekszy sredni dobowy ruch roczny zostat odnotowany przy wezle Ostréoda Pétnoc — 21 771
pojazdow na dobe, w tym 76,7% stanowity samochody osobowe a 22,8% samochody ciezarowe. Nieco
nizszy SDRR na terenie Miasta, zmierzono przy innym miejscu wezta Ostréda Pétnoc tj. 19 405
pojazdow silnikowych. Z tego 73,9% stanowity samochody osobowe a 25,5% ciezaréwki.

Tabela 7. Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) w punktach pomiarowych na drogach krajowych w Miescie Ostréda
Opis odcinka SDRR poj.
Nr odcinka Nr Pikietaz silnik.

Dlugos¢ : ,
. Nazwa odcinka ogoétem
Pocz. Konc. [km] [po?. /dobe]

pomiarowego drogi

W. MILOMLYN PLD. /UL.
51313 S7g | 53,679 | 60,729 7,050 TWARDA/ - W. OSTRODA 21771
PLN. /DW530/

W. OSTRODA PLN. /DW530/ -
W. OSTRODA PLD. /DK16/

51314 S7g 60,729 67,960 7,231 19 405

Zrédfo: opracowanie whasne na podstawie danych GDDKIA

Miasto posiada obwodnice, ktéra przebiega w ciggu drogi ekspresowej S7 od wezta Ostroda Pétnoc
do wezta Ostréda Potudnie okalajgc miasto od wschodu. Nitka potudniowa obwodnicy - odcinek S5
biegnie w ciggu 5 drogi krajowej DK16 tgczgc droge krajowg DK15 z drogg ekspresowg S7. Dzieki temu
najbardziej intensywny ruch tranzytowy oraz kotowy transport ciezki odbywa sie poza obszarem
zabudowanym.

Przez miasto przebiega dwutorowa linia kolejowa nr 353 o pierwszorzednym znaczeniu, dzielgc je
na czes¢ poétnocng i potudniowa. Kursujgce pociggi obstugujg lokalny ruch pasazerski i towarowy.

1 Synteza wynikow GPR 2020/21 na zamiejskiej sieci drog krajowych
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W 2019 roku zostata przygotowana Lokalna Mapa Hatasu dla Ostrédy, wykonana na podstawie
pomiaréw poziomu hatasu w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska. Pomiary hatasu
drogowego przeprowadzono w 5 punktach. Punkty pomiarowe byty zlokalizowane:

— naul. Chrobrego,

— naul. Grunwaldzkiej 19,
— naul. Grunwaldzkiej 2,
— naul. Jagietty 19,

— naul. Jagietty 5.

Analiza akustyczna opracowania objetfa rejon ulic:

— Grunwaldzkiej od skrzyzowania z ulicg 1 Dywizji do skrzyzowania z ulicg Chrobrego — dtugosc¢
analizowanego odcinka 1366 m,

— Chrobrego od skrzyzowania z ulicg Czarnieckiego do skrzyzowania z ulicg Grunwaldzkg —
dtugos¢ analizowanego odcinka 1215 m,

- Jagielty od skrzyzowania z ulicg Pienieznego do skrzyzowania z ulicg Grunwaldzkg— dtugosé
analizowanego odcinka 1036 m.

Rysunek 3. Odcinki drog Ostrody objete opracowaniem wraz z lokalizacjg punktow pomiarowych hatasu
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Zrédfo: Lokalna mapa hatasu dla miejscowosci Ostréda - wojewddztwo warmifsko-mazurskie

Do badan zostaty wybrane jednorodne odcinki drog o potencjalnie najwyzszym natezeniu ruchu
w otoczeniu zabudowy miejskiej. Badania dla okreslenia dtugookresowego poziomu dzwigku
przeprowadzono przy ulicy Jagietty 19 w ciggu drogi krajowej nr 16. Zmierzony poziom dtugookresowy
LDWN (poziom rownowazny dla wszystkich déb w roku) wynosit 67,4 dB przy poziomie dopuszczalnym
dla zabudowy wielorodzinnej 68 dB. Poziom dtugookresowy LN (rownowazny dla pory nocnej) wyniost
58 dB przy dopuszczalnym poziomie 59 dB. W pozostatych punktach zlokalizowanych na ul. Bolestawa
Chrobrego, Grunwaldzkiej i Jagietty zmierzono i obliczono krétkookresowe poziomy LAegD (pora
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dzienna) i LAegN (pora nocna). Poziom LAegD wahat sie od wartosci 59,80 dB na ulicy Bolestawa
Chrobrego (czesé¢ drogi powiatowej nr 3005N) do 67,70 dB na ulicy Grunwaldzkiej 2 (czes$¢ drogi
krajowej nr 16). Dla w/w jednorodnego odcinka drogi, w poblizu ktérego stwierdzono zabudowe
wielorodzinng, zanotowano przekroczenie poziomow krotkookresowych hatasu w porze dziennej
i nocnej o odpowiednio 2,7 dB i 2 dB. Natomiast w punkcie zlokalizowanym na ul. Jagielty 5 zanotowano
przekroczenie krotkookresowego hatasu w porze nocnej o 5,1 dB. Natezenie ruchu w analizowanych
punktach pomiarowych wynosito od 245 pojazdéw do 349 pojazdéw na dobe. Udziat pojazdéw ciezkich
w 0golnej ilosci pojazdéw wahat sie od 3,55 % do 11,43 %.

Pomoc Techniczna - POlSka
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4.6 Pola elektromagnetyczne

W wojewddztwie warminsko-mazurskim do najistotniejszych zrédet PEM naleza:

— stacje bazowe telefonii komérkowej,

— napowietrzne linie energetyczne o napieciu powyzej 110 kV,
— stacje energetyczne,

radiowo-telewizyjne centra nadawcze i przekaznikowe.

Na terenie wojewddztwa warminsko mazurskiego do czerwca 2022 roku zostato byto
funkcjonujgcych przekazanych 2112 stacji bazowych oraz cztery nadajniki telewizyjne DVB-T.2

W Miescie Ostréda zgodnie z bazg SI2PEM na dzieh 26.09.2022 r., znajduje sie 12 stacji bazowych
telefonii komorkowej. Sg to nadajniki operatoréw:

— Polkomtel Sp. z 0.0.,
— Orange Polska S.A.,
- P4 Sp. zo.o.

> OCENA POZIOMOW POL ELEKTROMAGNETYCZNYCH W SRODOWISKU W ROKU 2021 W WOJEWODZTWIE
WARMINSKO-MAZURSKIM
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Rysunek 4. Lokalizacja stacji bazowych telefonii komérkowej na terenie Miasta Ostréda
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Zrédto: SI2PEM

Ostatnie pomiary poziomu pdl elektromagnetycznych w ramach Programu Panstwowego
Monitoringu Srodowiska, na terenie Miasta byty realizowane w 2018 roku. Punkt pomiarowy byt
zlokalizowany w Ostrodzie przy ulicy Grunwaldzkiej 26. Dla opisanego punktu uzyskano odczyt
na poziomie 0,23 V/m, co oznacza iz nie stwierdzono przekroczenia poziomu dopuszczalnego (7 V/m
dla zakresu czestotliwosci od 3 MHz do 300 GHz).

Sieci elektroenergetyczne na terenie Miasta sg pod zarzadem firmy ENERGA-OPERATOR S.A.
Oddziat w Olsztynie. Zgodnie z danymi otrzymanymi od Spotki, na obszarze Ostrédy od 2016 r. pracuje
nowa stacja 110/15 kV Ostroda Wschod z 2 transformatorami 25 MVA. Obecnie realizowane sag
wyprowadzenia sieci 15 kV wigzgce stacje z istniejgca siecig (wg ponizszej listy):

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostroda

Linia kablowa nr 1 do stacji Os-307 ,Kottownia”, linia kablowa SN 15kV o przekroju 120 mm?,
o diugosci 300 m,

Linia kablowa nr 2 do stacji Os-307 ,Kottownia”, linia kablowa SN 15kV o przekroju 120 mm,
o diugosci 300 m,

Powigzanie do linii 15 kV UNITRA kierunek stacja Rejon Energetyczny, linia kablowa SN 15kV
o przekroju 120mm, o diugosci 380 m,

Powigzanie do linii 15 kV UNITRA kierunek stacja Ostréda Unitra, linia kablowa SN 15kV
o przekroju 120 mm?, o dtugosci 380 m,

Powigzanie GPZ Ostréda Wschéd do projektowanego wezta SN przy Hali Targowej kierunek
do GPZ Ostrdda, budowa linii kablowej SN 2x3xXRUHAKXS 1x240 mm, o dtugosci 2500 m,
Kierunek linia napowietrzna oraz wezet tédzka, linia kablowa SN 15kV o przekroju 240 mm
L=280 m, linia napowietrzna dwutorowa L=1500 m, o dtugosci 280 m oraz 1500 m,
Powigzanie GPZ Ostréda Wschdd do stacji. SN Sienkiewicza Os-0437 przez wezet SN w st.
Ostréda Demokraciji, budowa linii kablowej SN 3xXRUHAKXS 1x240 mm, o dtugosci 2000 m,
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— Powigzanie GPZ Ostréda Wschod bezposrednio do stacji SN Ostroda Zamek Os-0437,
kierunek LSN Watdowo GPZ Ostréda, budowa linii kablowej SN 3xXRUHAKXS 1x240mm,
o diugosci 2 200 m,

— Powigzanie GPZ Ostréda Wschdd do stacji SN Ostroda Szpital Os-0176, linia kablowa SN 15kV
o przekroju 120mm?, o dtugosci 380 m.

Druga stacja 110/15 kV GPZ Ostrdda zlokalizowana jest poza obszarem Miasta Ostroda. Stacja ta
zasila sie¢ SN 15 kV w obszarze Miasta Ostroda oraz Gminy Ostroda.

Gtoéwny Punkt Zasilania GPZ Ostréda zasilany jest linig WN 110 kV GIETRZWALD — OSTRODA
(z przewodami AFL-6 120 mm2) oraz linig WN 110 kV OSTRODA — LUBAWA (AFL-6 120 mm?2). Sg to
linie WN 110 kV, ktére wchodzg w diugi cigg linii WN 110 kV pomiedzy stacjg systemowg SSE
400/220/110 MATKI, a SSE 400/220/110 kV GRUDZIADZ WEGROWO. Od 2010 roku w GPZ Ostroda
pracujg 2 transformatory 110/15 kV o mocy 40 MVA kazdy.3

3 Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Ostréda na lata 2017-2020 z perspektywg do 2024 r.
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4.7 Gospodarowanie wodami

Wody powierzchniowe
Miasto Ostroda potozone jest w Obszarze Dorzecza Wisty, regionie wodnym Dolnej Wisty.

Administracyjnie  teren ten podlega pod Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
w Gdansku.

Przez omawiany obszar przeptywa rzeka Drweca, bedgca prawym doptywem dolnej Wisty. Rzeka
od 1961 roku na catej swojej dlugosci stanowi najdtuzszy ichtiologiczny rezerwat przyrody w Polsce, a
takze jest wskazana jako obszar Natura 2000 Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk — Dolina Drwecy
PLH280001.

Miasto Ostréda potgczone jest kanatowym szlakiem wodnym (Kanat Elblgski)
z Miastem Elblag.

Najwiekszym jeziorem znajdujgcym sie w granicach miasta jest jezioro Drawskie, ktérego catkowita
powierzchnia wynosi 880,8 ha. Dodatkowo na omawianym terenie znajdujg sie rowniez inne zbiorniki
wodne, takie jak:

e Jezioro Smordy (Jakuba), o catkowitej powierzchni 22,8 ha,
e jezioro Pauzenhskie, o catkowitej powierzchni 211,8 ha,

e jezioro Perskie, o catkowitej powierzchni 15,6 ha,

e jezioro Sajmino, o catkowitej powierzchni 31,9 ha.

Na terenie Miasta zlokalizowane sg roéwniez krotkie cieki, kanaty i rowy melioracyjne,
a takze niewielkie oczka wodne.

Rysunek 5. Miasto Ostroda z uwzglednieniem wod powierzchniowych

/ o [ Miasto Ostréda

0 752 1500 Mapa podktadowa BDOO i BDOT10k

Zrédfo: opracowanie wlasne
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Jednolite Czesci Wéd Powierzchniowych (JCWP) rzecznych znajdujgce sie na terenie Miasta
Ostrédy, zostaty opisane w tabeli ponizej i zlokalizowane na ponizszej rycinie.

Rysunek 6. JCWP rzeczne na terenie Miasta Ostréda
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Zrédfo: opracowanie wtasne, na podstawie danych KZGW

Tabela 8. JCWP rzeczne na terenie Miasta Ostroda

Kod JCWP Nazwa JCWP
cacduictell (zgodnie z Il jcWP (przed  JCWP
aktualizacja aktualizacja S
- z Il aktualizacja (przed I
Planéw Planéw - o
. : Planéw) aktualizacja
Gospodarowania | Gospodarowania Planéw)
Wodami) Wodami)
Drweca do
Drweca do iez jez. 17 — potok
RwW2000102819 D gca co Jez. RW2000172819 Drweckiego nizinny naturalny
rweckiego . .
Zjez. piaszczysty
Ostrowin
Kanat 25 —ciek sztuczne
RW200020283272 Kanat Ostrédzki RwW200025283272 L taczacy czesci
Ostrédzki o A
jeziora wod
Drweca od
DrW?C? od poczatku do
Szeleznicy do L .
Podbérskiej Strugi konca jez. | 25 — ciek
RW2000202851 bez kan RW20002528399 Drweckiego taczacy naturalny
Ostré dzkieéo i bez kan. jeziora
Elblaskieqo Ostrédzkiego
askieg i Elblgskiego
Zrédfo: opracowanie wtasne, na podstawie danych KZGW
Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej Strona 43

Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostroda



i Eﬂpgggf:kie Rzeczpospolita

Pomoc Techniczna - Polska

Gmina Miejska Unia Europejska
Ostréda Fundusz Spéjnosci

Miasto Ostrdda potozone jest w obrebie trzech jednolitych czesci wéd powierzchniowych rzecznych.
Zgodnie z Il aktualizacjg planéw gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy, dwie zlokalizowane
na terenie Miasta JCWP rzeczne zostaty oznaczone nowym kodem: RW2000102819 (Drweca od jez.
Drweckiego) — przed Il aktualizacjg byta to RW2000172819 (Drweca do jez. Drweckiego z jez. Ostrowin)
oraz RW2000202851 (Drweca od Szeleznicy do Podbodrskiej Strugi bez kan. Ostrodzkiego
i Elblgskiego) — przed Il aktualizacjg byta to RW20002528399 (Drweca od poczatku do konca jez.
Drweckiego bez kan. Ostrédzkiego i Elblgskiego).

W latach 2014-2019 prowadzony byt monitoring jako$ci jednolitych czesci wéd powierzchniowych,
uwzgledniajgcy klasyfikacje i ocene stanu JCWP. Natomiast w latach 2020-2021 zostata wykonana
wytgcznie klasyfikacja wskaznikdw jakosci wod. W tabeli ponizej zestawiono ostatnie wyniki
przeprowadzone w ramach monitoringu, uwzgledniajgce JCWP rzecznych na terenie Miasta Ostroda.

Tabela 9. Wyniki monitoringu JCWP na terenie Miasta Ostroda
Klasyfikacja wskaznikow
i elementow jakosci wod Stan/
Klasa . Stan Ocena
. . potencjat .
elementow Klasa elementow ekoloaiczn chemiczny stanu
hydromorfo fizykochemicznych g y
logicznych

Nazwa
ocenianej Klasa
JCWP elementéw
biologicznych

Drweca do
jez.
Drweckiego
Z jez.
Ostrowin

>1 2
(2014 r.) (2014 r.)

Kanat
Ostrédzki

Drweca od
poczatku do
konca jez.
Drweckiego
bez kan.
Ostrodzkiego
i Elblaskiego

3
(umiarkowany)
(2019r.)

3
(2019 1)

2
(20191))

Zrédfo: opracowanie wtasne, na podstawie danych GIOS

Zgodnie z danymi przedstawionymi w tabeli, wszystkie JCWP rzecznych zlokalizowanych na terenie Miasta
Ostréda, charakteryzowaty sie zaréwno ztym stanem chemicznym, jak i ztym ogélnym stanem.

Na terenie Miasta zlokalizowane sg réwniez dwie JCWP jeziornych, ktére zostaty opisane w ponizszej tabeli

i przedstawione na kolejnej rycinie.

Tabela 10. JCWP jeziorne na terenie Miasta Ostroda
Jednolita Czes¢ Wéd Powierzchniowych

NazwaJ EZiCNIEll Typ JCWP Status
Lp. JCWP Kod JCWP
3a Silnie
1 Drweckie LW20081 (Jegloro o] vyysoklej zaV\_/anosm _ zZmienione
wapnia, o duzym wyptywie zlewni, czesci
stratyfikowane) waod
Zrédfo: opracowanie wtasne, na podstawie danych KZGW
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Rysunek 7. JCWP jeziorne na terenie Miasta Ostroda
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Zrodio: opracowanie wiasne, na podstawie danych KZGW

Pojecie jednolitych czedci wodd powierzchniowych wprowadzone zostato w zwigzku
z implementacjg Ramowej Dyrektywy Wodnej, a stosowane jest w kontekscie zarzgdzania wodami,
wtym ich monitoringu $rodowiskowego. Przy wyznaczaniu JCWP wykorzystuje sie kryteria
hydrogeologiczne, ale z uwagi na réznice interpretacyjne wykaz jednolitych czesci wod
powierzchniowych jest co pewien czas uaktualniany. Na terenie Miasta Ostréda znajduje sie wiele
wiekszych, bgdz mniejszych jezior, lecz jedynie dwa z nich: jezioro Drweckie i Pauzenskie zostaty
okreslone jako JCWP jeziornych.

Tabela 11. Monitoring JCWP jeziornych na terenie Miasta Ostréda
Jednolita Czes¢ Wod
Powierzchniowych Klasa
Jeziornych elementéw
Nazwa Kod ‘ biologicznych

Klasa Klasa
elementéw elementéw
hydro- fizyko-
morfologicznych  chemicznych

Klasyfikacja
stanu /
potencjatu
ekologicznego

LERYEE] Ocena

stanu stanu
chemicznego JCwp
JCWP JCWP

3- Zty
. 3 2 >2 . Dobry

Drweckie LW20081 umiarkowany (2019

(20191.) (2016r.) (20191.) (20191 (20161.) 0

Ponizej Zty

o 2 >2 4 -staby

Pauzeniskie LW20089 dobrego (2019

(2017 r.) (2017 r.) (2017 r.) (20197 0

Zrédto: opracowanie wiasne, na podstawie danych GIOS

Ostatnie wyniki monitoringu JCWP jeziornych wykazaty, ze oba jeziora znajdujgce sie na terenie
Miasta Ostréda charakteryzowaty sie ztym stanem. Dobry stan chemiczny okredlono dla Jeziora
Drweckiego w 2016 roku.
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Wody podziemne

Teren Miasta Ostréda nie znajduje sie w zasiegu zadnego Gtdwnego Zbiornika Wéd Podziemnych,
natomiast caly analizowany obszar lezy na obszarze wystepowania Jednolitej Czesci Waod
Podziemnych (JCWPd) - PLGW200039.

Rysunek 8. JCWPd na terenie Miasta Ostroda

PLGW200039

0 750 1500 [ Jcwed
| [ Miasto Ostréda

Zrédfo: opracowanie wtasne, na podstawie danych PGl

PLGW200039 - w wydzielonych kompleksach i poziomach wodonosnych JCWPd 39 mozna
wyodrebnic¢ dwa systemy krazenia wdd podziemnych zwigzane z regionalnymi bazami drenazu: system
doliny Wisly oraz system Zutaw Wislanych. Z tego wzgledu zlewnia Drwecy ma charakter otwarty —
w pétnocnej czesci odprowadza wody w kierunku Zutaw Wislanych, a z pozostatej czesci w kierunku
doliny Wisty. Oba systemy krgzenia wod majg wspodlne obszary zasilania i powigzane sg licznymi
kontaktami i przeptywami zachodzacymi miedzy poziomami wodonosnymi. Charakterystyczng cechg
opisanego systemu jest niestata granica zlewni podziemnych w profilu pionowym. Wraz z gtebokosci
»przesuwa" sie ona w kierunku potudniowym (az do Wzgérz Dylewskich). W efekcie zlewnia podziemna
Zutaw Wislanych w gtebokich poziomach wodono$nych (miocen, oligocen) obejmuje prawie potowe
obszaru zlewni topograficznej Drwecy (patrz schemat krgzenia wdd). Plytkie poziomy wéd gruntowych
sg zasilane przez infiltracje bezposrednig oraz w dolinach rzek poprzez doptyw lateralny. Bazg drenazy
tych wéd jest system hydrograficzny (Drweca wraz z doptywami, system Jezioraka i zwigzanego z nim
Kanatu Elblgskiego oraz Wista). Réwniez wody pierwszego poziomu miedzymorenowego zasilane sg
infiltracjg bezposrednig oraz poprzez utwory staboprzepuszczalne pokrywajgce wysoczyzne morenowa.
Gtéwnymi obszarami zasilania sg: Pojezierze Wawskie, Pojezierze Dobrzynskie oraz Wzgérza
Dylewskie. Gtdwna bazg drenazu jest Drweca wraz z doptywami, system Jezioraka oraz Wista. Znaczna
czes¢ wod przesgcza sie do gtebszych pozioméw wodonosnych. Plytkie wody gruntowe wraz z wodami
pierwszego poziomu wodono$nego biorg udziat w lokalnym systemie krgzenia. Jak wykazaty badania
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izotopowe przeprowadzone w rejonie GZWP 210 ich wiek na ogdt nie przekracza kilkadziesiat lat.
W posrednim systemie obiegu wdd biorg udziat glebsze poziomy miedzy morenowe (Qm-II, Qm-IIl) oraz
pliocenski i miocenski poziom wodonosny. Zasilane sg posrednio poprzez przesgczanie z ptytszych
poziomoéw wodonosnych. Bazg drenazu stanowi dolina Drwecy wraz z dolinami wiekszych doptywdw,
dolina Wisty oraz Zutawy Wislane. Znaczna cze$¢ wéd z tych pozioméw w strefach drenazu ,wraca"
z powrotem do piytszych pozioméw wodonosnych. Paleocensko-eocenski i kredowy poziom
wodonosny stanowig srodowisko regionalnego obiegu wod podziemnych. Wiek tych wod przekracza
kilka tysiecy lat. (wiek wod kredowych zostat okreslony na okoto 6 tysiecy lat). Strefy zasilania obejmujg
obszary pojezierne i Wzgérza Dylewskie. Regionalna baza drenazu jest potozona poza granicami
zlewni: dolina Wisty (Kotlina Torufska) i Zutawy Wislane. Tylko nieznaczna cze$é wdd regionalnego
obiegu drenowana jest przez ptytsze poziomy wodonosne. Dziat woéd podziemnych rozdzielajgcych ten
system krgzenia wystepuje w rejonie Wzgorz Dylewskich.*

Pomoc Techniczna - Polska
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Badania jakosci wéd podziemnych sg prowadzone w ramach Monitoringu diagnostycznego
i operacyjnego przez Panstwowy Instytut Geologiczny - Panstwowy Instytut Badawczy (PIG-PIB).
W ostatnich latach na terenie Miasta Ostréda nie byty pobierane do badan prébki wod podziemnych.
Najblizej potozonym punktem pomiarowo-kontrolnym byt ten znajdujacy sie w miejscowosci Samborowo
(gmina wiejska Ostroda), a najnowsze wyniki badan z tego miejsca pochodzg z 2020 roku.

Tabela 12. Monitoring operacyjny jako$ci wéd podziemnych dla PLGW200039
Nr JCWPd PLGW200039

Numer punktu pomiarowego wg MONBADA 715
Powiat ostrodzki
Gmina Ostroda (gm. wiejska)
Miejscowosé Samborowo
Nazwa dorzecza Dorzecze Wisty
RZGW Gdansk
Stratygrafia Q
Glebokos¢ do stropu warstwy wodonosnej [m p.p.t.] 3,10
Zwierciadto wody swobodne
Typ osrodka wodonos$nego porowy

Zrédfo: 2020 - Klasy jakosci wéd podziemnych - monitoring jakoéci wod podziemnych - monitoring operacyjny

4.8 Gospodarka wodno — sciekowa

Zaopatrzenie w wode

W 2021 roku dtugos¢ sieci wodociggowej na terenie Miasta Ostréda wyniosta 76,0 km. 99,8%
mieszkan na terenie Miasta posiadato dostep do sieci wodociggowej, a liczba przytgczy w 2021 roku
wyniosta 1 945 szt. W tym samym roku doszto do 35 awarii sieci wodociggowej, a jako gtéwne przyczyny
podano: korozje materiatu, nieszczelne potgczenia, wady materiatu i ruchy gruntu.>

W 2021 roku ilo$¢ wody dostarczonej na terenie Miasta wyniosta 1 438,7 dam?3, z czego 1 066,6
dam?® to woda dostarczona do gospodarstw domowych. Zuzycie wody w gospodarstwach domowych
na jednego mieszkanca w 2021 roku wyniosto 32,8 m3.6

“https://www.pgi.gov.pl/dokumenty-pig-pib-all/psh/zadania-psh/jcwpd/jcwpd-20-39/4456-karta-informacyjna-jcwpd-
nr-39/file.html

5 Raport o stanie Gminy Miejskiej Ostroda za 2021 rok
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Gospodarka Sciekowa

W 2021 roku diugo$¢ sieci kanalizacyjnej na terenie Miasta Ostréda wyniosta 81,9 km. 98,6%
mieszkan na terenie Miasta posiadato dostep do sieci kanalizacyjnej, a liczba przytgczy w 2021 roku
wyniosta 1 755 szt. W tym samym roku doszto do 174 awarii sieci kanalizacyjnej, a za gtéwna przyczyne
wskazano zatory sieci kanalizacyjnej.”

W 2021 roku ilos¢ sciekéw bytowych odprowadzonych kanalizacjg z terenu Miasta wyniosta 1 136,7
dam3.

W 2021 roku udziat Sciekbw pochodzgcych od gospodarstw rolnych, domowych
i indywidualnych wynidst 57%, natomiast od jednostek dziatalnosci produkcyjnej 43%.

4.9 Zasoby geologiczne
Miasto Ostréda potozone jest w obrebie jednostki fizjograficznej zwanej Pojezierzem ltawskim.

Dominujaca jednostkg morfogenetyczng jest wysoczyzna morenowa obejmujgca w klasycznej swej
formie — z gling zwatowg w podtozu - potudniowo—zachodnig czes¢ miasta. W czesci potudniowo-
wschodniej i srodkowej miasta tereny wysoczyznowe od powierzchni budujg piaszczyste osady
wodnolodowcowe podscielone gling zwatowg. Tereny wysoczyznowe dominujg zaréwno przestrzennie
jak i w krajobrazie - jako tereny wyniesione. Powierzchnia wysoczyzny lezy najczesciej w granicach
wysokosci 110 — 130 m n.p.m.

Wysoczyzne przecinajg rynny subglacjalne, z ktérych najbardziej znaczne na terenie miasta to rynna
Kajkowska i rynna Ornowska. Ich szerokos¢ wynosi okoto 300 — 500 m i sg one zagtebione ponizej
powierzchni wysoczyzny zwykle kilkanascie metrow do nawet 30 m. Zbocza rynien sg strome, a ich dna
w czesci zajmujg jeziora: Kajkowo i Jakuba. Ponadto wysoczyzne rozcina réwnoleznikowo dolina
Drwecy, rowniez zwykle kilkuset metrowej szerokosci, wypetniona osadami organicznymi.

Pdtnocna czesé miasta jest nizej potozona. Znajduje sie ona w obrebie dawnej doliny rzecznej,
ciggnacej sie na odcinku ostrodzkim niemal rownoleznikowo od Samborowa do Warlit WIk. Szeroko$c¢
doliny wynosi najczesciej 2 — 4 km i obejmuje tez jeziora Drweckie i Pauzenskie. Wyzej potozone tereny
doliny tworzg piaszczyste i pylaste ptaskowyze, potozone na wysoko$ciach w granicach 97 — 103 m
n.p.m. Tereny nizej potozone na ogét wypetniajg osady organiczne do rzednych ok. 95 — 97 m n.p.m.

Miasto potozone jest na prekambryjskiej platformie wschodnioeuropejskiej, w jej czesci okreslanej
jako synekliza perybattycka. Prekambryjskie podtoze krystaliczne potoZzone jest na gtebokosci okoto
3,5 -4 km i nadbudowane jest osadowymi skatami ery paleozoicznej, mezozoicznej i kenozoiczne;.

Utwory budujgce przypowierzchniowg warstwe reprezentowane sg przez osady czwartorzedowe.
Wiekszos¢ obszaru pokrywajg osady ztozone w plejstocenie. W czesci potudniowej dominujg gliny
zwatowe osadzone w fazie poznansko—dobrzynskiej zlodowacenia poétnocnopolskiego. W czeéci
Srodkowej i wschodniej przewazajg piaski wodnolodowcowe osadzone w fazie pomorskiej tego
zlodowacenia. Natomiast w czes$ci pétnocnej miasta i wzdiuz potudniowych obrzezy jez. Drweckiego
dominujg rzeczne piaski drobne, a w rejonie os. Mrongowiusza i Watdowa — rzeczno—jeziorne osady
pylaste, ztozone u schytku plejstocenu. Utwory miodsze — holocehskie reprezentowane sg gtéwnie
przez osady bagienne i bagienno-jeziorne. Rozprzestrzenione sg one gtdwnie w czesci pédtnocnej
i sSrodkowej miasta. Ponadto osady holocenskie to deluwia wystepujace u podndza stokow
i w zagtebieniach wysoczyzny, oraz aluwia tworzace sie w dolinach ciekéw. 8

7 Raport o stanie Gminy Miejskiej Ostréda za 2021 rok

8 UWARUNKOWANIA ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO | PODSTAWOWE PROBLEMY
ROZWOJU MIASTA OSTRODA
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Wedtug informacji dostepnych w bazie danych Systemu Gospodarki i Ochrony Bogactw Mineralnych
Polski (MIDAS), prowadzonej przez Panstwowy Instytut Geologiczny (PIG), na terenie Miasta Ostréda
nie sg zlokalizowane zadne ztoza kopalin ani obszary gérnicze.

Pomoc Techniczna - POlSka
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4,10 Gleby i uzytkowanie gruntéw

Na terenie Miasta Ostréda wystepuje duze zréznicowanie gleb. W potudniowo-zachodniej czesci
miasta — na wysoczyznie morenowej, dominujg gleby zwiezte komplekséw pszennych (pszennego
dobrego, pszennego wadliwego, pszenno-zytniego) i zytniego dobrego. Wyksztatlcone sg one
generalnie z glin lekkich lub piaskéw gliniastych zalegajgcych na glinach lekkich. Sg to generalnie gleby
urodzajne, lll i IV klasy bonitacyjnej.

Korzystne do upraw gleby na réwninie, gtownie klasy IV, kompleksdw pszenno—zytnich
i zytniego dobrego, wystepujg tez w rejonie Watdowa. Wyksztatcity sie one tam z pytéw.

W czesci pétnocnej i wschodniej opracowania — na terenach piaskéw wodnolodowcowych
i rzecznych dominujg stabo urodzajne gleby komplekséw zytniego stabego i zytnio-tubinowego, V i VI
klasy bonitacyjnej. Wyksztatcone sg ona z piaskéw stabogliniastych podscielonych piaskami luznymi.

Obnizenia terenu w czesci wypetniajg uzytki zielone $rednie i stabe, a takze nieuzytki bagienne,
wyksztatlcone zwykle na glebach pochodzenia organicznego, gtéwnie - na torfach. Wystepujg one
na duzych przestrzeniach, gtéwnie w pétnocnej czesci opracowania.

W obrebie zabudowy miejskiej gleby sg na ogét zdegradowane.

4,11 Gospodarka odpadami

Za odbiér odpadoéw komunalnych z terenu Miasta Ostrédy odpowiada Zwigzek Gmin Regionu
Ostrédzko-ltawskiego ,Czyste Srodowisko”, ktéry jest wiascicielem Zaktadu Unieszkodliwiania
Odpadéw Komunalnych RUDNO Sp. z o.0.. Zwigzek powotano w 1995 roku. W jego sktad wchodzi
19 gmin, w tym Gmina Miejska Ostroda.

Obszar Zwigzku podzielony jest na 6 sektoréw, a Miasto Ostroda nalezy do IV sektora.
Za odbieranie, zbieranie oraz transport odpadéw komunalnych w 2021 roku z terenu Miasta Ostréda
byta odpowiedzialna firma Koma Olsztyn Sp. z 0.0. z siedzibg w Olsztynie.

Celem dziatania Zwigzku Gmin Regionu Ostrédzko-Itawskiego ,Czyste Srodowisko” jest wspdine
wykonywanie zadan publicznych w zakresie tworzenia warunkéw niezbednych do realizacji koncepc;ji
regionalnego systemu gospodarki odpadami.

W zamian za uiszczang optate za gospodarowanie odpadami komunalnymi od witascicieli
nieruchomosci zamieszkatych odbierane byty:

— Odpady niesegregowane (zmieszane) - w kazde;j ilosci,

— Papier, szkio, metale, tworzywa sztuczne, odpady opakowaniowe wielomateriatowe,
bioodpady, zuzyte baterie i akumulatory, zuzyty sprzet elektryczny i elektroniczny, meble i inne
odpady wielkogabarytowe, popiét z palenisk domowych — w kazdej iloSci,

— Odpady budowlane i rozbiérkowe stanowigce odpady komunalne — w iloéci nie wiekszej niz 0,5
m?2 na rok na witasciciela nieruchomosci.

W zamian za uiszczang optate za gospodarowanie odpadami komunalnymi od wiascicieli
nieruchomosci niezamieszkatych odbierane byty:

— Odpady niesegregowane (zmieszane) — w ilosciach zadeklarowanych przez witasciciela
nieruchomosci, lecz nie mniej niz minimalna pojemno$¢ pojemnikdow lub workow
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przewidziana dla danego rodzaju nieruchomosci w Regulaminie utrzymania czystosci
i porzadku na terenie obowigzujgcym na terenie danej gminy,

— Papier, szklo, metale, tworzywa sztuczne, odpady opakowaniowe wielomateriatowe,
bioodpady — w ilosciach zadeklarowanych przez wiasciciela nieruchomosci.

W zamian za uiszczong przez wiasciciela nieruchomosci, na ktérej zamieszkujg mieszkancy optate
za gospodarowanie odpadami komunalnymi zapewnia sie wiascicielom tych nieruchomosci pojemniki
lub worki do selektywnej zbiorki odpaddw:

— dla nieruchomosci w zabudowie jednorodzinnej oraz na terenie nieruchomosci, na ktorych
znajdujg sie domki letniskowe lub inne nieruchomosci wykorzystywane na cele rekreacyjno-
wypoczynkowe — worki do selektywnej zbiérki odpadéw dla frakcji: papier, plastik, szkto,
biodegradowalne,

— dla nieruchomosci, na ktérej posadowione sg budynki wielolokalowe — pojemniki do selektywnej
zbiorki odpadéw dla frakcji: papier, plastik, szkto, biodegradowalne.

Rodzaje odpadéw komunalnych przyjmowanych przez Punkty Selektywnego Zbierania Odpadow
Komunalnych (PSZOK): przeterminowane leki, chemikalia, zuzyte baterie
i akumulatory, zuzyty sprzet elektryczny i elektroniczny, meble i inne odpady wielkogabarytowe,
bioodpady, odpady budowlane i rozbiérkowe, papier, szkto, metale, tworzywa sztuczne, igty i strzykawki,
odpady niebezpieczne, tekstylia i odziez, popiét z palenisk domowych, zuzyte opony w ilosci nie
wiekszej niz 8 szt./rok/wiasciciela nieruchomosci, odpady opakowaniowe wielomateriatowe.

Na terenie Zwigzku Gmin znajduje sie Instalacja Zaktad Unieszkodliwiania Odpadéw Komunalnych
Rudno Sp. z o.0., w sktad ktérej wchodzg: sortownia, kompostownia oraz sktadowiska odpaddw.
Wszystkie odpady komunalne zgodnie z umowg przekazywane sg do Instalacji ZUOK RUDNO Sp. z
0.0.

Tabela 13. Odpady komunalne zebrane z terenu Miasta Ostréda w latach 2019-2021
Rodzaj odpadéw 018
2019 2020 2021

wszystkie zebrane na 1 mieszkanca [kg] 424.,9 359,0 375,9
selektywne zebrane na 1 mieszkanca [kg] 47,8 118,7 191,8
Zrédfo: Raport o stanie Gminy Miejskiej Ostréda za rok 2021

Azbest

Miasto Ostréda (zgodnie ze stanem na dzien 26.09.2022 r.)zinwentaryzowato
506 711 kg wyrobow azbestowych. llos¢ unieszkodliwionych wyroboéw azbestowych z terenu Miasta
wyniosta 107 678 kg. llos¢ wyrobow pozostata do usuniecia z terenu Miasta to 399 033 kg.

4.12 Lasy

Obszar Miasta Ostroda lezy w zasiegu Regionalnej Dyrekcji Laséw Panstwowych
w Olsztynie, na terenie Nadlesnictwa Mitomtyn i dwoch Lesnictw: Kaczory i Zwierzewo.
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Rysunek 9. Lesnictwa na terenie Miasta Ostréda
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Zrédfo: opracowanie wtasne, na podstawie danych BDL

W 2021 roku powierzchnia gruntow lesnych na terenie Miasta Ostréda wyniosta
91,23 ha, a lesistos¢ stanowita 6,4%. Ogdlna powierzchnia laséw w 2021 roku wyniosta 90,85 ha,
Z czego lasy publiczne stanowity 58,12 ha, natomiast lasy prywatne 32,73 ha.

Na terenie Nadlesnictwa dominujg siedliska lasu mieszanego swiezego (42%), lasu swiezego (23%)
i boru mieszanego $wiezego (22%). Sredni wiek drzewostandéw to 70 lat, a przecigtna zasobnos¢ 302
m3/ha.

4,13 Zasoby przyrodnicze i formy ochrony przyrody

Zgodnie z art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. z 2022 r., poz.
916 ze zm.) elementami srodowiska objetymi ochrong na podstawie w/w ustawy sg nastepujgce formy
ochrony przyrody:

e parki narodowe,

e rezerwaty przyrody,

e parki krajobrazowe,

e obszary chronionego krajobrazu,

e oObszary Natura 2000,

e pomniki przyrody,

e stanowiska dokumentacyjne,

e uzytki ekologiczne,

e zespoty przyrodniczo-krajobrazowe,

e ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybdw.

Kazda z form spetnia inng role w polskim systemie ochrony przyrody i stuzy innym celom, dlatego
charakteryzuje sie odmiennym rezimem ochronnym oraz zakresem ograniczeh w uzytkowaniu. Formy
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ochrony przyrody tworzg duzy i zréznicowany zespot srodkéw pozwalajgcych realizowaé ochrone
przyrody, powstaty w efekcie rozwoju naukowych podstaw ochrony przyrody i jej wieloletniej praktyki.
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Parki Narodowe

Na terenie Miasta Ostréda nie jest zlokalizowany zaden Park Narodowy.

Rezerwaty przyrody

Na terenie Miasta Ostréda znajduje sie fragment rezerwatu przyrody ,Rzeka Drweca”. Jest to
faunistyczny rezerwat wodny (podtyp: ryb), ktéry zostat utworzony 19.09.1961 roku. Rezerwat obejmuje
powierzchnie 1 822,49 ha, z czego 1 344,87 ha znajduje sie w wojewddztwie warminsko-mazurskim,
natomiast 477,62 ha w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Omawiany rezerwat jest najdtuzszym
rezerwatem ichtiologicznym w Polsce, obejmujgc swym zasiegiem catg dtugosc¢ rzeki Drweca wraz
Z jeziorami przeptywowymi Drweckim i Ostrowin, niektérymi doptywami Drwecy lub ich odcinkami
(m.in. Grabiczek, Gizela, Rypienica), oraz przybrzeznymi pasami terenu o szerokosci 5 m wzdtuz
brzegdw wymienionych rzek i jezior. Celem ochrony jest srodowisko wodne i ryby w nim bytujace,
a w szczegolnosci w celu ochrony srodowiska pstraga, tososia, troci i certy. Powierzchnia ochrony
czynnej wynosi 477,62 ha.

Rysunek 10. Rezerwat przyrody ,Rzeka Drweca” na terenie Miasta Ostroda

Rzeka Drweca

0 750 1500 [ Rezerwat przyrody

L — [ Miasto Ostroda

Zrédto: opracowanie wlasne, na podstawie danych CRFOP
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Parki Krajobrazowe

Na terenie Miasta Ostrdda nie jest zlokalizowany zaden Park Krajobrazowy.

Obszary Chronionego Krajobrazu

Na terenie Miasta Ostroda zlokalizowane sg dwa Obszary Chronionego Krajobrazu: Kanatu
Elblgskiego i Laséw Taborskich.

Rysunek 11. Obszary Chronionego Krajobrazu na terenie Miasta Ostréda

Kanatu Elblaskiego

Obszar Chronionego Krajobrazu
[ Kanatu Elblaskiego

0 750 1500 I Lasow Taborskich
e — [ Miasto Ostréda

Zrédfo: opracowanie wtasne, na podstawie danych CRFOP

Obszar Chronionego Krajobrazu Kanatu Elblgskiego — teren o powierzchni 30 425,52 ha,
utworzony 23.05.1997 roku. Gtéwnym przedmiotem ochrony jest cze$¢ Kanatu Elblgskiego, ktory
uznawany jest za jeden z ciekawszych szlakéw wodnych pod wzgledem krajoznawczym i technicznym.
Ze wzgledu na duza roznice poziomdéw wod na Kanale wybudowano szereg pochylni oraz $luz. Jego
trasa przechodzi przez sztuczne przekopy, groble oraz jeziora m.in.: Piniewo, Sambréd, Ruda Woda,
llinsk, Drweckie oraz Dauby. Innymi elementami $wiadczgcymi o wyjatkowosci krajobrazu sg obszerne
kompleksy lesne stanowigce ok. 40% powierzchni. Obecnie obowigzujgcym aktem prawnym dla
opisywanego obszaru jest Uchwata Nr XXX/670/17 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego
zdnia 26 wrzednia 2017 r. w sprawie wyznaczenia Obszaru Chronionego Krajobrazu Kanatu
Elblgskiego.

Obszar Chronionego Krajobrazu Laséw Taborskich — teren o powierzchni 29 941,70 ha,
utworzony 01.01.1998 roku. Obszar chronionego krajobrazu dotyczy terenéw chronionych ze wzgledu
na wyrdzniajgcy sie krajobraz o zréznicowanych ekosystemach, wartosciowe biorgc pod uwage
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mozliwos$é zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystykg i wypoczynkiem lub petniong funkcjg korytarzy
ekologicznych. Obecnie obowigzujgcymi aktami prawnymi dla opisywanego obszaru sa:

e Rozporzadzenie Nr 37 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 12 lipca 2002 r.
w sprawie wprowadzenia zakazéw dotyczgcych obszaréw chronionego krajobrazu na terenie
wojewddztwa warminsko-mazurskiego,

e Rozporzadzenie Nr 21 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 14 kwietnia 2003 r.
w sprawie wprowadzenia obszaréw chronionego krajobrazu na terenie wojewddztwa warminisko-
mazurskiego,

e Rozporzadzenie Nr 150 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 13 listopada 2008 r.
w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Laséw Taborskich.

Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk (SOO) — Natura 2000

Na terenie Miasta Ostréda zlokalizowany jest fragment Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk
Natura 2000 ,Dolina Drwecy” PLH280001. Jest to obszar wyznaczony na podstawie Dyrektywy
Siedliskowej, ktory utworzony zostat 05.02.2008 roku. Catkowita powierzchnia obszaru obejmuje 12
565,15 ha. Obszar potozony jest na terenie dwoch wojewddztw: kujawsko-pomorskiego i warminsko-
mazurskiego. Obszar obejmuje rzeke Drwece wraz z doptywami. Dominujgce formy rzezby terenu to
faliste moreny denne, ciggi moren czotowych, réwniny sandrowe oraz rynny polodowcowe. Teren
urozmaicony jest przez obnizenia dochodzgce do 40 m gitebokosci, wypetnione wodami jezior
i torfowisk. Dolina Drwecy stanowi jedng z gtdéwnych osi ekologicznych kraju posiadajgcych znaczenie
europejskie. Ksztatt ostoi sprzyja zachowaniu tras migrac;ji i rozprzestrzeniania sie wielu gatunkéw fauny
i flory. Jest to korytarz ekologiczny miedzy Doling Wisty a Pojezierzem Mazurskim. Stwierdzono tu
wystepowanie 22 rodzajow siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej. Rzeka Drweca i jej dorzecze
objete jest krajowym programem restytucji ryb wedrownych, zas rzeka Wel jest wymieniana jako jeden
z gtéwnych ciekow dorzecza Drwecy o walorach kwalifikujgcych jg jako podstawowe tarlisko
anadromicznych ryb wedrownych i siedlisko ryb pradolubnych.

Na obszarze wystepujg cenne siedliska rzadkich i chronionych gatunkéw zwierzat zwigzanych
ze $rodowiskiem wodnym. Odnotowano tu 27 gatunkéw z Zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej, takich
jak: mindg strumieniowy, jesiotr battycki, fosos, bolen, rézanka, koza, piskorz, gtowacz biatoptetwy.

Podstawowym celem ustanowienia obszaru jest:

e ochrona warunkéw trwania populacji gatunkéw ryb i minogéw pierwotnie wystepujacych w rzece
Drwecy i doptywach, ze szczegdlnym uwzglednieniem gatunkéw wedrownych: tososia, troci i
certy oraz jesiotra balttyckiego i minoga rzecznego,

¢ utrzymanie funkcji korytarza ekologicznego miedzy Doling Wisty a Pojezierzem Mazurskim wraz
z zachowaniem petnej réznorodnosci wystepujgcych tam siedlisk.
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Rysunek 12. Obszar Natura 2000 ,Dolina Drwecy” na terenie Miasta Ostréda

Dolina Drwecy

0 750 1500 [_1 Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Natura 2000
I [ Miasto Ostréda

Zrédto: opracowanie wiasne, na podstawie danych CRFOP

Pomniki przyrody

Na terenie Miasta Ostréda znajdujg sie 3 pomniki przyrody. Sa to jednoobiektowe pomniki przyrody
ozywionej — drzewa wsrdd, ktérych znalazly sie:

¢ Dab szyputkowy - Quercus robur, utworzony 26.12.1992 roku, wysokosé: 24 m, piersnica: 97 cm,
obwdd: 305 cm. Pomnik znajduje sie przy skrzyzowaniu ulic 21 Stycznia i Pienieznego, na terenie
Nadlesnictwa Mitomtyn. Ustawiony na podstawie Rozporzgdzenia Nr 166 Wojewody
Olsztyriskiego z dnia 1 grudnia 1992 r. w sprawie uznania obiektéw za pomniki przyrody
i obszaroéw za stanowiska dokumentacyjne przyrody oraz uchylenia ochrony obiektéw uznanych
za pomniki przyrody.

e Dab szyputkowy - Quercus robur, utworzony 26.12.1992 roku, wysokos¢: 27 m, pier$nica: 124
cm, obwdd: 390 cm. Pomnik znajduje sie przy skrzyzowaniu ulic Grunwaldzkiej
i Czarnieckiego, na terenie Nadlesnictwa Mitomtyn. Ustawiony na podstawie Rozporzgdzenia Nr
166 Wojewody Olsztynskiego z dnia 1 grudnia 1992 r. w sprawie uznania obiektéw za pomniki
przyrody i obszaréw za stanowiska dokumentacyjne przyrody oraz uchylenia ochrony obiektéw
uznanych za pomniki przyrody.

e Dab szyputkowy - Quercus robur, utworzony 26.12.1992 roku, wysokos¢: 23 m, piersnica: 105
cm, obwéd: 330 cm, uwagi: znaczny ubytek kory na catej dlugosci pnia. Pomnik znajduje sie przy
skrzyzowaniu ulic Grunwaldzkiej i Czarnieckiego, na terenie Nadlesnictwa Mitomtyn.
Ustanowiony na podstawie Rozporzgdzenia Nr 166 Wojewody Olsztynskiego z dnia 1 grudnia
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1992 r. w sprawie uznania obiektdw za pomniki przyrody i obszaréw za stanowiska
dokumentacyjne przyrody oraz uchylenia ochrony obiektdow uznanych za pomniki przyrody.

Rysunek 13. Pomniki przyrody na terenie Miasta Ostroda

100 200 4 Pomniki przyrody

[ Miasto Ostréda

Zrédfo: opracowanie wtasne, na podstawie danych CRFOP

Korytarze ekologiczne

Przez potudniowo-zachodnig cze$¢ Miasta Ostroda przebiega fragment korytarza ekologicznego
Dolina Pasteki - Puszcza Napiwodzko — Ramucka GKPn-9D.
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Rysunek 14. Korytarz ekologiczny na terenie Miasta Ostroda

0 1 000 2000 [ Korytarze ekologiczne
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych GDOS

4.14 Obszary posiadajgce znaczenie dla dziedzictwa kulturowego

Ukfad przestrzenny Ostrédy ksztattowat sie w kilku zasadniczych etapach. Pierwszy etap to okres
miasta $redniowiecznego. Na ksztattujgcg sie wowczas strukture miasta gtéwny wptyw miato miejsce
lokacji na wyniesieniu miedzy ramionami Drwecy a jeziorem Drweckim oraz dokument lokacyjny oparty
na prawie chetminskim, co determinowato m.in. ksztatt i wielko$¢ rynku, przebieg ulic, podziat miasta
na poszczegdlne kwartaty oraz wielko$¢ dziatek. Kolejne przeksztatcenia struktury miejskiej
spowodowaty niemalze catkowitg degradacje pierwotnego rozplanowania miasta. Pozostatosci tego
ukfadu zachowaly sie gtéwnie w historycznej linii zabudowy zachodniej pierzei rynku i zachodniego
fragmentu ul. Zamkowej, pétnocnej czesci ulicy Putaskiego i ulicy Wyspianskiego. Drugi etap rozwoju
struktury miejskiej przypada na czas pomiedzy poczagtkiem XV a koncem XVIII wieku. Uktad
rozplanowania miasta nie ulegt wowczas znaczacym przeobrazeniom za wyjgtkiem dogeszczania
zabudowy. Po pozarze z 1788 r. rozebrano mury obronne, co umozliwito przestrzenng ekspansje
miasta. Najwieksze zmiany zaszty w rozplanowaniu miasta w wieku XIX i poczatku XX (do wybuchu
| wojny Swiatowej). Po wytyczeniu linii kolejowej Toruh — Ostréda — Olsztyn — Wystru¢ w 1870 r. miasto
poszerzyto granice w kierunku potudniowym. Kolejny etap ekspansji miasta rozpoczeta budowa Kanatu
Ostrédzko-Elblgskie, po ktérej miasto zaczeto rozwija¢ sie w kierunku pétnocnym. W tym czasie
powstaty na terenie miasta liczne obiekty rekreacyjne, kawiarnie, restauracje i hotele — rejon ul. 3-go
Maja, Mickiewicza, Stowackiego, Spichrzowej. W kolejnych latach na terenach na pétnoc od éwczesnej
tkanki miasta rozwijata sie zabudowa produkcyjna. Powstaty woéwczas liczne budynki uzytecznosc
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publicznej, wtym szkoty. W dwudziestoleciu miedzywojennym powstaty nowe osiedla satelitarne,
ksztattowane w oparciu idei miasta — ogrodu E. Howarda, m.in. osiedle Plebiscytowa, Grunwaldzkie,
rejon ul. Mrongowiusza.

Uwarunkowania historyczno—kulturowe miaty istotny wptyw na ksztattowanie charakteru centralnej
czesci miasta.

Ze wzgledu na uktad przestrzenny i zachowane obiekty zabytkowe w miescie wprowadzono strefy
ochrony konserwatorskiej, ktérych charakterystyke przedstawiono w tabeli ponizej.®

Tabela 14. Strefy ochrony konserwatorskiej na terenie Miasta Ostroda
Rodzaj strefy

Lp. ochro Zasady ochrony konserwatorskiej
konserwatorskiej

Ochrona historycznej struktury przestrzennej i substancji
architektonicznej z priorytetem dla wymagan konserwatorskich.
Obowigzujgce formy ochrony:
1. Strefa ,A” e historycznego uktadu ulic i placow,

e historycznych podziatéw parcelacyjnych blokéw zabudowy,

e historycznego sposobu zabudowy posesji,

nawarstwien kulturowych pod wspoiczesng powierzchnig gruntu.
Ochrona zasadniczych elementéw rozplanowania i istniejacej substanc;ji
architektonicznej o wartosciach kulturowych. Obowigzujgce formy
ochrony:

2. Strefa ,B” . - ,
e historycznego uktadu ulic i placéw,
e historycznych podziatéw parcelacyjnych blokéw zabudowy,
historycznej skali zabudowy.
3 Podstrefa ,B1” Obowigzujgce formy ochrony:

e historycznego ukfadu ulic i placéw, historycznej skali zabudowy.
4. Strefa ,E” Ochrona ekspozyciji krajobrazowej zespotdw i obiektéw zabytkowych.
” Ochrona stanowisk archeologicznych i obszaréw planowanych badan
5. Strefa ,W .
archeologicznych.
Zrédfo: Uwarunkowania Zagospodarowania Przestrzennego i Podstawowe Problemy Rozwoju Miasta Ostréda

W rejestrze zabytkow nieruchomych wojewddztwa warminsko-mazurskiego umieszczono 83 obiekty
zlokalizowane na terenie Miasta.

Zarzadzeniem Nr 103/2020 Burmistrza Miasta Ostrédy z dnia 18 maja 2020 roku, przyjeta zostata
Gminna Ewidencja Zabytkow Miasta Ostréda. W rejestrze znalazto sie 301 zabytkéw nieruchomych.
Wiekszos¢ z tych obiektow to budynki mieszkalne wielorodzinne oraz budynki koszaréw, zlokalizowane
w centralnej czesci miasta.

Uchwatg Nr XXX/166/2020 Rady Miejskiej w Ostrédzie z dnia 25 czerwca 2020 r. przyjety zostat
Program Opieki nad Zabytkami Miasta Ostréda na lata 2020-2023.

Istotnym zagrozeniem dla elementéw dziedzictwa materialnego sg katastrofy naturalne, np. pozary,
powodzie, wichury, ktére zwlaszcza w sytuacji ztego zabezpieczenia zabytku mogg doprowadzi¢
do fizycznej destrukcji obiektu. Duzym zagrozeniem, moggcym ostatecznie spowodowac catkowite
zniszczenie zabytku, jest notoryczne zaniedbywanie biezgcych napraw i zaniechanie koniecznych
remontow, zwiaszcza obiektéw znajdujgcych sie w ztym stanie technicznym. Powolne, ale dtugotrwate
pogarszanie sie stanu technicznego zabytku prowadzi w nieunikniony sposob do destrukcji substanc;ji
zabytkowej i trwatej utraty czesci lub catosci wartosci bazowych. Przyczyng utraty wartosci zabytkow

9 Uwarunkowania Zagospodarowania Przestrzennego i Podstawowe Problemy Rozwoju Miasta Ostréda
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bywajg tez niefachowo prowadzone prace remontowe, adaptacyjne lub rewitalizacyjne. Czasami
zabytkowe budynki, cho¢ widaé, ze poddane zostaty pracom remontowym, sg zadbane i w dobrym
stanie technicznym, jednak w trakcie prac ulegly znacznym przeksztatceniom negatywnie wptywajgcym
na autentyzm obiektu i posiadane wartosci. Zmiany te dotyczy¢ mogg wielu réznorodnych aspektow,
np. zubozenie wystroju architektonicznego, zmiany formy i materiatu stolarki okiennej i drzwiowej,
zmiany pokrycia dachu, zmiany faktury i kolorystyki tynkow elewaciji. Ingerencje mogg dotyczy¢ réwniez
bryty budynku, np. poprzez zmiane formy dachu, rozbudowy, nadbudowy itp.
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W zabytkowych parkach przyczyng degradacji wartosci mogg by¢ tez zmiany kompozycyjne,
np. nowe rozplanowanie ciggéw komunikacyjnych lub niedostosowane do charakteru parku elementy
matej architektury, a takze nowe, wykonane z nieodpowiednich materiatéw nawierzchnie drdg i alejek.
W przypadku historycznych struktur przestrzennych (zespoty budowlane oraz ukfady urbanistyczne
i ruralistyczne) najwieksze zagrozenia niosg zmiany zwigzane z rozwojem miast czy wsi. Dziatania
inwestycyjne, w wyniku ktérych nastepujg zmiany historycznie uksztattowanych kompozyciji, m.in.
rozplanowanie placéw, przebieg ulic, linie zabudowy, komponowane uktady zieleni, przeksztatcenia bryt
i gabarytow budynkow, a takze wprowadzanie w zabytkowy uktad przestrzenny nowej, dysharmonijnej
zabudowy powodujg niekiedy nieodwracalne zmiany i catkowitg utrate wartosci tych uktadow.

Czestym problemem rzutujgcym na mozliwosci ochrony zasobdw dziedzictwa kulturowego jest nadal
nieuregulowana, badz ztozona struktura prawno-wtasnos$ciowa obiektow zabytkowych.10

5 Problemy ochrony Srodowiska istotne z punktu widzenia
realizacji projektowanego dokumentu

Na podstawie diagnozy stanu srodowiska Miasta Ostrody i analizy planowanych dziatan zostaty
zidentyfikowane najwazniejsze problemy ochrony $rodowiska. Celem analizy tych problemow
w kontekscie rozwoju dostepnosci transportowej wyodrebniono wytgcznie te komponenty srodowiska,
na ktére transport i dziatania zwigzane z rozwojem transportu wptywajg w sposéb bezposredni. Zaréwno
budowa, modernizacja, jak i eksploatacja infrastruktury transportowej, oraz wykorzystanie $rodkow
transportowych powoduje oddziatywania na srodowisko. Najwieksze oddziatywanie bedzie w miejscach
najwiekszego zageszczenia infrastruktury transportowej, czyli tereny silnie zurbanizowane oraz centra
komunikacyjne. W zwigzku z wzrastajgcg mobilnoscig ludzi i towardw, rozwdj transportu bedzie
postepowat, a tym samym jego presja na srodowisko. Gtéwne problemy ochrony srodowiska
zidentyfikowane zostaty w nastepujgcych obszarach:

1) Klimat i powietrze,

2) Klimat akustyczny

3) Cziowiek

4) Przyroda

5) Nadzwyczajne zagrozenia srodowiska i powazne awarie

Tabela 15. Problemy ochrony srodowiska

Obszar Charakterystyka Gléwne przyczyny

Problem

analizy problemu wystepowania problemu

—  brak kompromisu w skali
globalnej co do porozumienia
w celu redukcji emisji CO2,
—  ostabienie polityki
klimatycznej UE,

Brak zorganizowanego
Klimat i Zanieczyszczenie systemu cieptowniczego
powietrze powietrza poza zwartymi osiedlami
i dominacja tam

10 program Opieki nad Zabytkami Miasta Ostréda na lata 2020-2023
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Problem

e

74

A Gmina Miejska
J) Ostréda

Charakterystyka
problemu
indywidualnych zrédet
ogrzewania.
Wystepowanie stezen
benzo(a)pirenu i ozonu
przekraczajgcych wartosci
dopuszczalne biorgc pod
uwage poziom docelowy,
Niska efektywnos¢
energetyczna starszych
budynkéw mieszkalnych
spowodowana
zastosowaniem
nieodpowiednich
materiatéw budowlanych,
Niewystarczajgca liczba
instalacji OZE
stosowanych na terenie
Miasta.

prawne w zakresie kontrolowania

Unia Europejska

Fundusz Spéjnosci

Gloéwne przyczyny
wystepowania problemu
utrzymujacy sie trend
wzrostu zuzycia energii,
wysoki koszt inwestycji w
OZE,
rosngca ilos¢ pojazdow na
drogach,
niewystarczajgce regulacje

0s0b fizycznych, uzytkujgcych
urzgdzenia do spalania paliw
statych.

Klimat
akustyczny

Emisja hatasu
komunikacyjnego

Duze natezenie hatasu
komunikacyjnego
spowodowane lokalizacjg
drog o duzym natezeniu
ruchu oraz linii kolejowej.

wzrost liczby
zarejestrowanych pojazdow
samochodowych,
wysokie koszty rozbudowy
transportu przyjaznego
srodowisku przyrodniczemu,
stosowanie samochodu
osobowego jako podstawowego
srodka transportu.

Cztowiek

Zagrozenie
bezpieczenstwa ludzi —
wykroczenia drogowe

Liczba wykroczeh
zarejestrowanych przez
Wydziat Prewencji i Ruchu

Drogowego Komendy

Powiatowej Policji w

Ostrodzie na terenie

Gminy Miejskiej Ostréda
wzrosta w 2021 roku
0 16% z poziomu 1 293
wykroczen w 2020 roku do
poziomu 1 494 wykroczen
w 2021 roku,
czyli 0 201 wykroczen.

wypadki spowodowane
niedostosowaniem predkosci

do warunkow ruchu oraz

nieprzestrzeganie

pierwszenstwa przejazdu,

wypadki z winy pieszych
spowodowane nieostroznym

wejsciem na jezdnie

Fragmentacja siedlisk,
zmniejszenie
bioréznorodnosci
i zmniejszanie
populacji zwierzat
w wyniku wypadkéw
drogowych

Ograniczona ilos¢ terenéw
dogodnych dla siedlisk
fauny i flory,

Fragmentacja siedlisk
zwigzana z rozwojem
zabudowy i przebiegiem

Przyroda

Zagrozenie celow
ochrony przyrody

waznych szlakow
komunikacyjnych,

Wstepowanie zaktadéw
przemystowych
emitujgcych
Zanieczyszczenia

Skutki fragmentaciji
siedlisk sg tym wieksze im
mniejszy jest ich fragment.

brak korytarzy ekologicznych
-Krzyzujgcych sie”
z inwestycjami drogowymi,

brak dziatan
minimalizujgcych

Smiertelnos¢ zwierzat
na drogach (ogrodzenia
ochronne, znaki drogowe

z czujnikami, odblaski
odstraszajgce zwierzeta),

brak ogoélnodostepnego,
spdjnego systemu
gromadzenia danych
0 $miertelnosci zwierzat
na drogach — brak wiedzy
0 miejscach czestych kolizji

Nadzwyczajne
zagrozenia

Ryzyko wystgpienia

Szczegolne zagrozenie

nadzwyczajnych

srodowiska wystepuje

przewoz fadunkow
niebezpiecznych
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Gloéwne przyczyny

analizy
srodowiska
i powazne
awarie

zagrozen wynikajacych

z przewozu tadunkow
niebezpiecznych
transportem drogowym

problemu

na obszarach gdzie utwory

glebowe nie stanowig
wystarczajgcej warstwy
izolacyjnej dla wod
gruntowych oraz
na mostach i w ich okolicy.
W przypadku kolei
zagrozenie to jest wigksze
na stacjach kolejowych

wystepowania problemu

transportowanych gtéwnie
drogami i kolejami,
— wzmozone natezenie ruchu,
— wzrost ilosci przewozonych
mediow (paliw, kwasow,
gazow),
—  zly stan techniczny drog
i pojazdow, niedostateczne
rozwigzania komunikacyjne

i w ich okolicy.

Zrédto: Opracowanie whasne

5.1.1 Wplyw planowanych dziatan na istniejace problemy ochrony srodowiska

na terenie wojewodztwa lubuskiego

Ze wzgledu na stale rosngce zapotrzebowanie na transport, gtéwnie drogowy nalezy stwierdzi¢, ze
dziatania wpisane do Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostrédy koncentrujg sie
na inwestycjach drogowych, ale réwniez na zadaniach i inwestycjach zwiekszajgcych intermodalnosé
transportu, rozwigzaniach staniowigcych alternatywe do transportu samochodowego co odpowiada
dynamicznie rosngcym potrzebom tego sektora. Planowane dziatania majg stuzy¢ zaspokojeniu potrzeb
wigzanych z odcigzeniem obecnej infrastruktury drogowe;.

W zwigzku z rozwojem sektora transportu nalezy spodziewac¢ sie eskalacji wystepujgcych obecnie
problemow:

— Wozrost narazenia ludzi mieszkajgcych w miescie i otoczeniu drég na hatas komunikacyjny,

— Wozrost narazenia ludzi na ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza,

— Ubozenie bioréznornodnosci i wzrost izolacji populacji roslin i zwierzat wykorzystujgcych
zadrzewienia alejowe wzdtuz drég jako siedlisko bytowania, miejsca legowe lub korytarze
transportowe, co nastgpi w wyniku wycinania drzew zwlaszcza starych w sagsiedztwie
modernizowanych i przebudowywanych drég.

Ryzyko wzrostu skali i natezenia zidentyfikowanych w rozdziale 5 prognozy problemoéw srodowiska
mozna skutecznie ogranicza¢ przez wyprowadzanie czesci ruchu poza obszar miasta, czyli budowa
obwodnic, zachowanie a nawet tworzenie obudowy ekologicznej drég pozwalajgcych na zachowanie
bioréznorodnosci oraz rozwoj systemu transportu zbiorowego, intermodalnego i dziatania zmierzajgce
do zwiekszenia i popularyzacji rozwoju elektromobilnosci.

5.1.2 Adaptacja do zmian klimatu oraz ekstremalnych zjawisk pogodowych

Obserwuje sie nastepujgce gtowne tendencje zmian klimatycznych Polski, ktére dotyczg rowniez
Miasta Ostrody:

— od konca XIX wieku klimat wykazuje systematyczng tendencje do wzrostu temperatury powietrza
z znaczgcym wzrostem od roku 1989;

— opady nie wykazujg jednokierunkowych tendencji i charakteryzujg sie okresami mniej lub bardziej
wilgotnymi; zmienita sie struktura opadoéw gtéwnie w cieptej porze roku; opady sg bardziej
gwattowne, krétkotrwate, niszczycielskie powodujgce coraz czesciej gwattowne powodzie;
zanikajg opady ponizej 1 mm/dobe;

— w ciggu ostatnich 60 lat obserwuje sie rosngcg czestotliwos¢ zjawiska suszy, w latach 1951—
1981 na terenie Polski susze wystgpity 6 razy, a w latach od 1982 do 2011 — 18 razy; od poczatku
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XXI wieku tj. w latach 2001-2011, susze wystgpity 9 razy w roznych okresach roku; bezposrednie
przyczyny wystepowania suszy w Polsce to utrzymujgce sie przez ponad 10 dni okresy
bezopadowe z niskg temperaturg powietrza w zimie — przy braku opadéw i pokrywy $nieznej,
utrzymywanie sie w okresie wiosenno-letnim wysokiej temperatury z silng insolacjg stoneczna,
brakiem opaddw i bardzo stabym wiatrem oraz diugimi okresami trwania od 15 do 20 dni;

— skutkami ocieplania sie klimatu jest wzrost wystepowania groznych zjawisk pogodowych (susze,
wiatry huraganowe i trgby powietrzne oraz grad);

— od 2005 r. wystgpito w Polsce 11 huraganow, w ktérych predkosci wiatru okresowo przekraczaty
30-35 m/s; 28 marca 1997 r. nad Polskg przeszta wichura majgca lokalnie charakter huraganu;
wiatr silny i porywisty przekraczajgcy 30 m/s zanotowano m.in. w lubuskim; na wiatry huraganowe
najbardziej narazona jest wschodnia cze$¢ Wielkopolski;

— tendencje wzrostowe fal upatow (ciggi dni z maksymalng temperaturg dobowa powietrza 230°C
utrzymujgca sie przez co najmniej 3 dni);

— tendencje spadkowe liczby dni mroznych i bardzo mroznych (dni z temperaturg maksymalng
dobowg <0°C i dni z temperaturg maksymalng <-10°C, odpowiednio).

Wyniki badan naukowych wskazujg, ze zmiany klimatu stanowig realne zagrozenie dla spotecznego
i gospodarczego rozwoju wielu krajow, w tym takze dla Polski. Dlatego tez skutki zmian klimatu staty
sie przedmiotem zainteresowania spotecznosci miedzynarodowej oraz rzaddéw, ktére od wielu lat
rozwazajg istotng kwestie odpowiedniego dostosowania sie do obecnych i przysztych skutkéw tych
zmian. Krajowa polityka adaptacyjna opiera sie¢ na dokumencie pn. ,Strategiczny plan adaptacji dla
sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywg do roku 2030” (SPA
2020). Opracowanie SPA 2020 wpisuje sie w dziatania na rzecz osiggniecia celu nadrzednego Biatej
Ksiegi - Adaptacja do zmian klimatu: Europejskie ramy dziatania, COM(2009)147 oraz unijnej strategii
adaptacji do zmian klimatu, jakim jest poprawa odpornosci panstw czionkowskich na aktualne
i oczekiwane zmiany klimatu, w tym lepsze przygotowanie do ekstremalnych zjawisk klimatycznych
i pogodowych oraz redukcja kosztéw spoteczno-ekonomicznych z tym zwigzanych. SPA 2020 wskazuje
cele i kierunki dziatan adaptacyjnych, ktére nalezy podjg¢é w najbardziej wrazliwych sektorach
i obszarach w okresie do roku 2020: gospodarce wodnej, rolnictwie, lesnictwie, réznorodnosci
biologicznej i obszarach prawnie chronionych, zdrowiu, energetyce, budownictwie, transporcie,
obszarach gorskich, strefie wybrzeza, gospodarce przestrzennej i obszarach zurbanizowanych.
Wrazliwos¢ tych sektoréw zostata okreslona w oparciu o przyjete dla SPA scenariusze zmian klimatu.
Zaproponowano cele, kierunki dziatann oraz konkretne dziatania, ktére korespondujg z dokumentami
strategicznymi, w szczegodlnosci Strategia Rozwoju Kraju 2020 i innymi strategiami rozwoju
i jednoczes$nie stanowig ich niezbedne uzupetnienie w kontekscie adaptacji. Do podstawowych dziatan
o charakterze horyzontalnym, tj. takich, ktére powinny by¢ realizowane we wszystkich wojewddztwach
naleza:

— edukacja spoteczenstwa w zakresie spodziewanych zmian i ograniczenia ich skutkéw,

— monitoring zmian wrazliwosci gospodarki i spoteczenstwa oraz postepu we wdrazaniu strategii
adaptacyjnej,

— planowanie przestrzenne na poziomie regionalnym i lokalnym z uwzglednieniem zmian klimatu i
adaptacji,

— rozwoj ustug zdrowotnych ze szczegdélnym uwzglednieniem wrazliwosci mieszkancow
na wystepowanie fal upatéw,

— ograniczenie skutkdw zagrozen w rolnictwie, lasach i ekosystemach wynikajgcych z pojawiania
sie inwazyjnych szkodnikéw i choréb, a takze uwzglednienie przystosowania gatunkowego laséw
do oczekiwanego wzrostu temperatury w procesie zalesien,

— wlasciwe gospodarowanie na obszarach rolnych, chronionych, gdrskich (wsparcie
technologiczne gospodarstw oraz doradztwo technologiczne uwzgledniajgce aspekty
dostosowania budownictwa i produkcji rolnej do zmieniajgcych sie warunkow klimatycznych),

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej

Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostréda Strona 62



,}}}4 Gmina Miejska Unia Europejska

‘-ﬁ" Ostréda Fundusz Spajnosci

Pomoc Techniczna - POlSKa

H Eﬂ?g,‘,’éjszie Rzeczpospolita

— modernizacja systemu energetycznego uwzgledniajgca zwiekszone ryzyko wystepowania
Zjawisk ekstremalnych,

— uwzglednienie trendéw klimatycznych i gospodarczych w procesie projektowania i budowy
infrastruktury transportowej,

— uwzglednienie koniecznosci zapewnienia korytarzy wentylacyjnych w miastach i kotlinach
gorskich w celu ograniczenia skutkow rozwoju wyspy ciepta i wzrostu koncentracji
zanieczyszczen powietrza oraz zwiekszania obszaréw wodnych i zieleni w miastach.

Jako gtéwne konsekwencje ocieplania klimatu nalezy wskaza¢ wptyw na wiele sektoréw gospodarki
i spoteczenstwo poprzez oddziatywanie na fizyczne i biologiczne sktadniki ekosystemow, takie jak:
woda, gleba, powietrze i réznorodnos¢ biologiczna. Ekstremalne zjawiska klimatyczne powodujg
znaczne straty spoteczne i gospodarcze. Uderzajg one w infrastrukture (budynki, transport, dostawy
energii i wody), stwarzajgc szczegdlne zagrozenie uzytkowania ziemi na gesto zaludnionych obszarach.
Sytuacja ta moze ulec pogorszeniu w zwigzku z podnoszeniem sie poziomu morza. Wraz ze wzrostem
czestotliwo$ci wystepowania ekstremalnych zjawisk pogodowych moze nastgpi¢ wzrost zachorowan
i przypadkéw smiertelnych zwigzanych z warunkami pogodowymi tj. nadmierna smiertelnos¢ z powodu
upatéw, wystepowanie inwazyjnych nosicieli choréb zakaznych. Zmiany klimatu beda stanowic
zagrozenie dla dobrostanu zwierzagt, a takze wplywa¢ na zdrowie roslin poprzez stwarzanie
sprzyjajgcych warunkow dla nowych lub migrujgcych organizméw szkodliwych. Jak podaje portal
Klimada, transport — to jedna z najbardziej wrazliwych na zmiany klimatu dziedzina gospodarki.
Wrazliwos¢ na warunki klimatyczne nalezy rozpatrywa¢ z punktu widzenia trzech podstawowych
elementéw tj. infrastruktura, Srodki transportu oraz komfort socjalny. Obowigzek zapewnienia
bezpieczenstwa obiektéw budowlanych, w tym takze obiektéw infrastruktury transportowej, jest
zapisany w ustawie — Prawo budowlane. We wszystkich rozpatrywanych rodzajach transportu (w tym
przede wszystkim drogowego) wystepujg obiekty inzynierskie: zaplecze techniczne i infrastruktura
towarzyszaca. O ile urzgdzenia transportowe (w zakresie: rozwigzan materiatowo-konstrukcyjnych,
warunkéw uzytkowania, stosowanego paliwa i materiatdbw eksploatacyjnych mozna na biezaco
dostosowac¢ do zmieniajgcych sie warunkéw, o tyle w odniesieniu do infrastruktury transportowej, ktéra
jest budowana na dtugi okres funkcjonowania (np. 100 lat), zdefiniowanie wrazliwosci na zmiany oraz
dziatania adaptacyjne nalezy sukcesywnie wprowadza¢ z duzym wyprzedzeniem.

Jak wskazujg analizy prezentowane na portalu Klimada, $nieg, deszcz i wiatr sg najwazniejszymi
czynnikami, ktore nalezy bra¢ pod uwage w przypadku projektowania infrastruktury drogowej, a
w nastepnej kolejnosci mréz i upat. Silne wiatry powodujg miedzy innymi: tarasowanie drég przez
powalone drzewa i stupy energetyczne, zamkniecie drég, uszkodzenie pojazdéw i obiektow
budowlanych, utrudnienia w prowadzeniu prac zatadunkowych oraz uszkodzenia ekranéw
przeciwhatasowych. Ulewy i wywotane nimi powodzie dezorganizujg funkcjonowanie transportu
poprzez: wylgczenie z ruchu tras komunikacyjnych, uszkodzenia infrastruktury drogowej, obsuniecia
ziemi, podtopienia terenu, a wraz z nimi, np.: zajezdni, garazy oraz awarie i uszkodzenia urzgdzen
odwadniajgcych, zniszczenie srodkow transportowych, a takze utrudnienia w komunikacji miejskiej
zwlaszcza w wyniku podtopienia tuneli i obnizonych czesci drég i ulic, takze dojazdéw do mostow.
Opady sniegu, zwlaszcza mokrego oraz oblodzenie drog i ulic stanowig powazne utrudnienie dla
transportu drogowego, powodujgc nieprzejezdno$¢ drég przez zaspy $Sniezne i powalone drzewa,
opoznione lub niezrealizowane kursy (towarowo ustugowe), wypadki drogowe, pogorszenie warunkow
jezdnych poprzez zmniejszenie przyczepnosci két do nawierzchni drég, wzrost kosztéw utrzymania
przejezdnosci tras. Jednym 2z najbardziej dokuczliwych zjawisk sg wahania temperatury,
w szczegolnosci tzw. przejscia przez temperature 0°C, w potgczeniu z opadami lub topniejgcym
Sniegiem: sprzyjajg zjawisku gotoledzi, a takze intensyfikujg korozyjne oddziatywanie wody (i soli)
na infrastrukture transportowg. Niskie temperatury ujemne sg czynnikiem ograniczajgcym mozliwosci
transportu drogowego. Sprzyjajg zwiekszeniu awaryjnosci sprzetu, zmniejszajg sprawnosé¢ dziatania
srodkéw transportu, zmniejszajg komfort podrézowania, powodujg uszkodzenia nawierzchni drogowej
(przetomy zimowe) oraz utrudniajg prace przetadunkowe, wydtuzajgc czas zatadunku i wytadunku.
Réwnie niekorzystne jest oddziatywanie wysokich temperatur i upatéw, szczegdlnie diugotrwatych, ktére

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej

Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostréda Strona 63



,}}}4 Gmina Miejska Unia Europejska

‘-ﬁ" Ostréda Fundusz Spajnosci

Pomoc Techniczna - POlSKa

H Eﬂ?g,‘,’éjszie Rzeczpospolita

powodujg przegrzewanie sie silnikow i innych urzadzen technicznych, zwigekszenie podatnosci
nawierzchni bitumicznych na oddziatywania pojazdéw, co wymusza konieczno$¢ wprowadzenia
ograniczenia ruchu ciezkich pojazdéw, obnizenie komfortu pracy kierowcéw i pracownikéw obstugi, a
takze pasazerow.

Gtéwne czynniki wptywajace na infrastrukture kolejowa, ktére nalezy bra¢ pod uwage to mréz, $nieg,
deszcz i wiatr (upaly i mgta majg mato istotne znaczenie). Ujemna temperatura sprzyja pekaniu szyn,
zamarzaniu rozjazdow, awariom urzgdzen wodnokanalizacyjnych obiektéw zaplecza technicznego,
powoduje oblodzenie i zrywanie sieci trakcyjnych i energetycznych. Wraz z postepujgcym procesem
ocieplenia, silne spadki temperatury bedg mie¢ charakter incydentalny, a przez to moga by¢ grozniejsze,
bo mata czestotliwos¢ wystepowania nie sprzyja mobilizacji stuzb do zapobiegania skutkom takich
zjawisk i ich usuwania. Intensywne opady Sniegu w potagczeniu z silnym wiatrem sprzyjaja: powstawaniu
zasp $nieznych na torach, za$niezeniu uktadu torowego, trudnosciom z przekfadaniem rozjazddw,
zasniezeniu i oblodzeniu nawierzchni peronéw. Podobnie jak w wypadku silnych mrozéw, zjawiska te
bedg mie¢ mniejszg czestotliwos¢. Deszcze ulewne i nawalne powodujg podtopienia i zalanie drog
kolejowych, dojazdéw, uszkodzenia infrastruktury kolejowej, miejscowe zalania terenu, tuneli i przejs¢
podziemnych, obsuniecia nasypow, zalewanie rowéw odwadniajgcych, awarie i uszkodzenia urzgdzen
odwadniajgcychi in. Z tego rodzaju opadami zwigzane jest wystepowanie wytadowan atmosferycznych,
ktére powodujg uszkodzenia lub zakiécenia w pracy urzgdzeh sterowania ruchem kolejowym,
uszkodzenia lub zaktécenia w pracy urzgdzen energetycznych, urzgdzen tgcznosci i uszkodzenia sieci
trakcyjnej. Zjawiska takie bedg sie nasila¢ i tym samym zwieksza¢ zagrozenie dla tego rodzaju
transportu. Silne wiatry i trgby powietrzne powodujg uszkodzenia sieci trakcyjnych i linii energetycznych,
tarasowanie drég kolejowych przez powalone drzewa, zrywanie dachow i uszkodzenia budynkow
zaplecza technicznego. Podobnie jak w wypadku opaddéw ulewnych - nalezy oczekiwa¢ zwiekszenia
czestosci wystepowania takich zjawisk. Wysoka temperatura oddziatuje nie tylko na infrastrukture
poprzez deformacje toru, w wyniku wydtuzania sie szyn i pozary infrastruktury kolejowej, ale przede
wszystkim oddziatuje na warunki pracy (stres termiczny) a takze przyczynia sie do obnizenia komfortu
podrézy.

Transport lotniczy, ze wzgledu na swojg specyfike, jest bardziej zalezny od chwilowych warunkéw
pogodowych, niz od zmian klimatu. Jego zaleznos¢ od aktualnej sytuacji meteorologicznej najwicksze
znaczenie ma przede wszystkim w momencie startu i lgdowania samolotow. Infrastruktura lotnicza
podlega takim samym wptywom klimatu, jak kazda infrastruktura budowlana i techniczna omoéwiona
wczedniej (budynki, plyty lotniska). Dla samolotéw przyziemionych podstawowe zagrozenie stanowi
silny wiatr (jego porywy) oraz oblodzenie. Pozostate zjawiska, jak ulewy czy silny opad $niegu, mogg
opozniaé operacje iwptywa¢ negatywnie na regularnos¢ transportu, jednak nie stanowig
bezposredniego zagrozenia. Juz obecnie transport lotniczy jest przygotowany na dziatanie w takich
warunkach. Brak widocznosci z powodu mgty lub emisji pytu wulkanicznego (zjawisko mato istotne
w odniesieniu do pozostatych rodzajoéw transportu) w wypadku transportu lotniczego moze catkowicie
wstrzymacé realizacje funkcji transportowych. Zjawiska takie majg jednak krétki czas trwania, zatem
skutkujg jedynie op6znieniami.

Reasumujac - najwiekszym zagrozeniem dla transportu, mogg by¢ ekstremalne opady deszczu
i porywiste wiatry. Jeszcze wigkszego znaczenia nabierze m.in. poprawne okreslanie Swiatta mostéw
i przepustow, projektowanie niwelety drogi na dojazdach do mostéw, zaistnieje problem osuwisk
i zagadnienia zwigzane z odwodnieniem powierzchni transportowych oraz przejs¢ podziemnych i tuneli.
Dziatania dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu powinny przede
wszystkim zabezpieczy¢ infrastrukture drogowag przed zagrozeniami wynikajgcym ze wzrostu
czestotliwosci intensywnych opadéw ulewnych. Minimalne $wiatto mostu i przepustu musi zapewniac
swobode maksymalnego przeptywu rocznego bez spowodowania nadmiernego spietrzenia wody
w cieku — wywotujgcego dodatkowe zagrozenia i nieuzasadnione ekonomicznie szkody — oraz bez
spowodowania nadmiernych rozmy¢ koryta cieku, z uwzglednieniem potrzeb ochrony srodowiska.
Obliczenia hydrologiczne dla odwodnien i obliczenia przeptywéw w matych zlewniach, bazujgce
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na obserwacjach z okreséw dos¢ odlegtych, powinny by¢ powtdrnie przeanalizowane, pod kgtem
spodziewanych tendencji zmian. Do niezbednych dziatan nalezy takze systematyczne oczyszczanie
przepustéw i matych mostéw oraz utrzymywanie koryta odplywowego i rowéw przydroznych
we wiasciwym stanie technicznym. Drugim problemem zwigzanym 2z silnymi opadami jest
zabezpieczenie powierzchni transportowych przed zalewaniem i szybkie odprowadzanie wody
z powierzchni nawierzchni i wprowadzenie jej do odbiornika. Deszcze nawalne powodujg zatopienia
drog, przecigzenie uktadéw odwadniajgcych, przepustéw i mostéw na mniejszych ciekach. Istotg takich
zjawisk jest ich gwattownos$¢, bardzo duza intensywnos$é, ale na ogot niewielki zasieg. Poniewaz
obcigzajg one obiekty ,mate” w kategoriach waznosci, a wiec projektowane na niezbyt mate
prawdopodobienstwa wystepowania zjawisk hydrologicznych, bardzo czesto pociagajg za sobg
zniszczenia i straty. Fale upatéw oceniono jako warunki utrudniajgce - ograniczajgce funkcjonowanie
sektora. Z tego wzgledu uznano, ze dziatania adaptacyjne w tym obszarze majg mniejsze znaczenie
i w perspektywie 2070 r. mozna je pomingé, zachowujac jednak dbato$¢ o monitoring konstrukciji
wrazliwych na wzrost temperatury oraz o biezgcg kontrole warunkow pracy i podrézy (komfort socjalny).
W doborze materiatéw i projektowaniu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz ocenie jej trwatosci nalezy
bra¢ pod uwage m.in. jej odporno$¢ na pekanie w niskiej temperaturze i na deformacje trwate w wysokiej
temperaturze. Zjawiska takie jak mréz i Snieg zmniejszg swojg intensywnos$¢, co sugeruje brak potrzeby
wprowadzania dziatarh adaptacyjnych. W odniesieniu do zeglugi $rédlgdowej ztagodzenie klimatu,
wyrazajgce sie jego ociepleniem, skroceniem okresu temperatur ujemnych oraz zmniejszeniem dni
zalegania $niegu, wplywa korzystnie na funkcjonowanie tego rodzaju transportu. Nie przewiduje sie
zatem specjalnych zabiegéw adaptacyjnych do prognozowanych zmian klimatu.
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Proponowane kierunki dziatan adaptacyjnych dla Miasta Ostrody:

— wzmocnienie ochrony przeciwpowodziowa obszaréw potozonych na terenach zalewowych,

— rozwoj systemoéw odprowadzania wod opadowych w miescie, a takze zwiekszenie wykorzystania
tych waéd dla potrzeb gospodarczych,

— dbatos¢ o malg retencje wodng, ochrona terendw rolniczych i leSnych oraz cennych przyrodniczo
przed deficytem wody,

— przygotowanie programow zabezpieczenia w wode dobrej jakosci w warunkach diuzszych
okresow suszy i niedoboréw wody zwiaszcza na mniejszych rzekach,

— rozwoj systemow ochrony bioréznorodnosci i lasow przed skutkami ocieplenia (m.in. inwazji
obcych gatunkow roslin, szkodnikéw i choréb, pozardw laséw), przebudowa gatunkowa lasow.

6 Potencjalne zmiany srodowiska w przypadku braku realizacji
programu

Rozwdj branzy transportowej jest $cisle powigzany z gospodarka krajowg. Powstajgca infrastruktura
wptywa na zwiekszenie mobilnosci mieszkahcéw, rozwéj gospodarki regionalnej oraz aktywizacje
gospodarczg. Planowane modernizacje oraz budowy drég, a takze dziatania zwigzane z rozwojem sieci
rowerowej, komunikacji miejskiej czy nowych metod organizacji transportu wynikajg z rosngcego
zapotrzebowania na przewoz towaréw, wymiany handlowe oraz rozwdj turystyki.

Gtéwnym zatozeniem realizacji dziatan ujetych w SUMP Ostréda jest przede wszystkim osiggniecie
spojnosci  transportowej na terenie Miasta Ostrédy i jej obszaru funkcjonalnego. Inwestycje
zaplanowane w projekcie Planu sg istotne nie tylko ze wzgledu na potrzeby mieszkancow w zakresie
poprawy infrastruktury komunikacyjnej, ale takze majac na uwadze jej potozenie zapewnienie spéjne;j
sieci potgczen komunikacyjnych w regionie. Dziatania zaprojektowane w Planie sg tez ukierunkowane
na ograniczenie wprowadzania zanieczyszczen w postaci emisji spalin i hatasu do $rodowiska, co
z kolei wptynie pozytywnie rowniez na zdrowie mieszkancow. Realizacja celéw zaktadanych w projekcie
Planu bedzie posrednio przyczyniaé sie do zachowania oraz poprawy waloréw srodowiskowych —
zapewnig to nowoczesne, niskoemisyjne i zaprojektowane w najbardziej korzystny dla srodowiska
sposob elementy infrastruktury drogowej i kolejowej. Projekt dokumentu zaktada realizacje zadan
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dotyczacych poprawy organizacji funkcjonowania transportu publicznego i jakosci oferowanych ustug,
a takze standardu taboru, poprawy dostepnosci komunikacyjnej zwigzanej z dojazdami do pracy (w tym
budowy weztéw przesiadkowych czy $ciezek rowerowych). Wdrozenie dziatan przewidzianych w
projekcie Planu, bedzie miato zatem wymiar spoteczny i gospodarczy, ale takze prosrodowiskowy.
Najistotniejszy skutek, ktdry wynikatby z zaniechania realizacji Planu dotyczy braku alokacji srodkow
dla projektéw przewidzianych do wsparcia w ramach s$rodkéw zewnetrznych, braku poprawy
Swiadczonych ustug transportowych, a tym samym pogorszenia jakosci zycia i sSrodowiska na terenie
Miasta i obszaru funkcjonalnego.

Brak realizacji zadan wyznaczonych w ,Planie Zrébwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta
Ostréda” moze przyczyni¢ sie do wzrostu presji transportu na srodowisko. Rozwdj transportu nadal
bedzie realizowany, lecz bez wyznaczonych wczesniej kierunkdéw wplywajgcych na ograniczenie
oddziatywania na srodowisko. Moze mie¢ to szczegdlny wptyw na wzrost zanieczyszczen emitowanych
do atmosfery, a takze gazow cieplarnianych powstajacych w ramach dziatan transportowych,
zwiekszong emisje hatasu do Srodowiska, jak rowniez zwigkszenie zagrozenia dla ludzi i zwierzat —
rozwdj transportu bez stosowania rozwigzan antykolizyjnych prowadzi¢ moze do zwigkszenia iloSci
wypadkéw z udziatem ludzi i zwierzat. Na poziomie dlugofalowym negatywne oddziatywanie polegajgce
na wzmozonej emisji zanieczyszczen do powietrza prowadzi¢ bedzie do zaburzenia funkcjonowania
srodowiska jako catosci. Coraz czesciej wystepujgce nadzwyczajne zagrozenia srodowiska, zmiany
klimatu i zdarzenia ekstremalne powodowa¢ bedg zaréwno zmiany funkcjonowania ekosystemow,
zmiany stosunkoéw wodnych, tym samym nieodwracalne lub trudno odwracalne zmiany pokrycia terenu,
zmiany procesow glebotworczych (wyjatawianie gleb, stepowienie).

Rezygnacja z realizacji planowanych w SUMP Ostréda zadanh uniemozliwi realizacje celu gldwnego
oraz celow szczegotowych, wptynie to bezposrednio na zmniejszenie rozwoju gospodarczego regionu
oraz dostepnosci transportowej w obszarze, a co rOdwnie wazne nie pozwoli na uwzglednienie
negatywnego wptywu transportu na wszystkie komponenty srodowiska.

Zaniechanie realizacji SUMP Ostréda bedzie mialo wptyw na zwiekszenie wykluczenia
transportowego 0sob, ktére z roznych wzgledéw nie mogag korzysta¢ z transportu samochodowego.
Ponadto na poziomie poszczegdlnych miejscowosci wchodzgcych w sktad obszaru funkcjonalnego
Ostrédy nie bytoby mozliwe zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej dla wielu mieszkancow — np.
poprzez zaniechanie budowy $ciezek rowerowych czy odstgpienie od uruchomienia potaczen
komunikacji publicznej.

Jednoznacznie mozna stwierdzic, iz zaniechanie realizacji zatozen zawartych w projekcie Planu,
pozwoli unikng¢ negatywnego wptywu niektérych z projektéw wykazanego w prognozie oddziatywania
na srodowisko, lecz brak ich realizacji moze mie¢ inne powazniejsze negatywne skutki dla Srodowiska.

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej

Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostréda Strona 66



Fundusze .
jski Rzeczpospolita

Europejskie

Pomoc Techniczna - Polska

%% Gmina Miejska Unia Europejska
28 Ostroda Fundusz Spajnosci

Przewidywane znaczace oddziatywania, w tym oddziatywania
bezposrednie, posrednie, wtorne i skumulowane,
krotkoterminowe, Srednioterminowe i dtugoterminowe, state
i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot
ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru,
a takze na srodowisko

W trakcie realizacji zaplanowanych przedsiewzie¢ mogg wystapi¢ szczegoélne aspekty oddziatywania
na srodowisko. Ocenie mozliwych oddziatywan na srodowisko poddano wszystkie zaplanowane
zadania zaréwno inwestycyjne jak i pozainwestycyjne, ktére zostaly przedstawione w projekcie Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskie;.

Prébe identyfikacji i oceny przewidywanych oddzialywan poszczegdélnych zadan na srodowisko
dokonano w tabeli uwzgledniajgc:

Charakter oddziatywania: pozytywne, mozliwe negatywne, znaczace negatywne, pozytywne
za wyjatkiem etapu realizacji, dla ktérego prognozuje sie mozliwe negatywne oddziatywanie,
brak oddziatywania/oddziatywanie obojetne,

Bezposrednios¢  oddziatywania:  bezposrednie, posrednie, wtdérne, skumulowane,
prawdopodobne,

Okres oddziatywania: krétkoterminowe, Srednioterminowe, dtugoterminowe,

Czestotliwos¢ oddziatywania: state, chwilowe,

Intensywnos¢ przeksztatcen: nieistotne, nieznaczne, zauwazalne, duze, zupetne,

Trwato$¢ przeksztatcen: nieodwracalne, czesciowo odwracalne, odwracalne.

Ocena zostata dokonana na podstawie symulacji i przewidywanych skutkéw realizacji konkretnych
dziatan na poszczegodlne elementy:

1

2)

3)

9)
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Wptyw na integralno$é obszaréw chronionych: wplyw na utrzymanie spdjnosci obszaréw
chronionych oraz ogélnie na droznos¢ korytarza ekologicznego. Ocena lokalizacji inwestycji
w obszarze Natura 2000, rezerwacie przyrody i obszarach chronionego krajobrazu.
Réznorodnos¢  biologiczng: wptyw na gatunki i siedliska objete ochrong gatunkowa,
w ramach sieci Natura 2000 oraz na innych zlokalizowanych obszarach chronionych.

Ludzi: wplyw na wystepowanie przekroczen standardéw jakosci powietrza, hatasu, wody pitnej,
zanieczyszczen gleb ze wzgledu na zdrowie ludzi, a takze czynniki poprawiajgce standard zycia
m.in. transport publiczny dostosowany do potrzeb mieszkancow, spéjna sie¢ drég rowerowych
zachowujgca integracje réznych srodkéw transportu oraz bezpieczenstwo mieszkancow.
Zwierzeta: wplyw na chronione gatunki zwierzat i ich siedliska.

Rosliny: wptyw na chronione gatunki roslin i siedliska przyrodnicze, zadrzewienia przydrozne,
zieleh miejska.

Wody: wptyw na stan wod powierzchniowych i podziemnych, w tym osiggniecie zaktadanych
celéw srodowiskowych. Wptyw na zwiekszenie ryzyka wystgpienia podtopien. Lokalizacja
na obszarach narazonych na niebezpieczenstwo powodzi.

Powietrze: wplyw na jakos¢ powietrza w zakresie emisji substancji szkodliwych.

Powierzchnie ziemi: wplyw na uksztattowanie powierzchni terenu, przemieszczanie gruntow
oraz gleb w trakcie prowadzenia prac budowlanych. Wplyw na trwatg zmiane rzezby terenu
na skutek wprowadzenia drog w postaci wykonywania nasypow, przekopow, itp. Wpltyw
na stabilizacje gruntoéw i ich ochrone przed procesami osuwiskowymi.

Krajobraz: wptyw na pogorszenie waloréw krajobrazowych (w szczegdlnosci na obszarach
objetych ochrong krajobrazows).
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10) Klimat: efekt w postaci redukcji emisji zanieczyszczeh takich jak: wielopierscieniowe
weglowodory aromatyczne, tlenki azotu, wegla, zwigzki benzenu, metale ciezkie, ozon.

11) Zasoby naturalne: wptyw na wzrost zuzycia surowcéw naturalnych wykorzystywanych na etapie
budowy. Racjonalne wykorzystanie surowcéw np. wtdérne uzycie destruktu asfaltowego.

12) Zabytki: wptyw na zachowanie dobrego stanu technicznego obiektéw zabytkowych. Wplyw
na poprawe, funkcjonalnosci i dostepnosci zabytkéw dla spoteczenstwa oraz utrwalanie estetyki
w przestrzeni publicznej (miedzy innymi przez odpowiednio zaplanowany ukfad drogowy).
Wptyw prowadzonych prac budowlanych na stan techniczny zabytkéw zlokalizowanych
w sgsiedztwie.

13) Dobra materialne: wplyw na warto$¢ nieruchomosci (gruntéw i budynkéw) z uwagi na obecnosé
lub sgsiedztwo planowanej inwestycji. Wptyw na warto$¢ obiektéw budowlanych wszelkich prac
i dziatan mogacych oddziatywa¢ na ich stan techniczny zaréwno na etapie budowy jak
i eksploatacji. Wptyw na przychody firm np. na skutek zmiany organizacji ruchu drogowego.
Wptyw na przychody instytucji kulturalnych oraz firm $wiadczacych ustugi towarzyszace.

Analizujgc zestawienie przedstawione w ponizszej tabeli nalezy pamieta¢, ze dokonana ocena
Z uwagi na ogoélny charakter analizowanego Planu w duzej mierze ma charakter czysto teoretyczny —
dlatego tez przy opisach znaczgcych oddziatywan celowo uzywane jest okreslenie ,prawdopodobnie”.
W ocenie tej, nie wartosciowano wielkosci poszczegoélnych oddziatywan tylko analizowano mozliwo$é
ich wystgpienia.

Okreslenie zmian stanu $rodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym
oddziatywaniem w odniesieniu do zadan inwestycyjnych zaplanowanych w Planie przy braku informaciji
0 sposobie i doktadnych miejscach realizacji poszczegolnych przedsiewzie¢ jest bardzo trudne. Biorgc
jednak pod uwage, ze wiekszos¢ z planowanych zadan inwestycyjnych wymagaé bedzie
przeprowadzenia postepowan w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko w odniesieniu
do konkretnych warunkoéw srodowiskowych przyjeto, ze na tym etapie wystarczajgce bedzie oméwienie
typowych oddziatywan i ich potencjalnych skutkéw srodowiskowych.

Oddziatywania pozytywne to takie, ktérych realizacja prowadzi do poprawy stanu srodowiska.

Oddziatywanie mozliwe negatywne to rodzaj oddziatywania, ktére moze ale nie musi doprowadzi¢
do powstania negatywnych (szkodliwych) skutkow wynikajgcych z realizacji inwestyciji. To czy sie pojawi
w duzej mierze zaleze¢ bedzie od wiasciwego przygotowania dokumentacji oraz prowadzenia robot
w sposob zgodny z obowigzujgcymi przepisami i zasadami.

Jako oddziatywanie negatywne znaczgce nalezy rozumie¢ takie oddzialywanie, ktére prowadzi
do ujemnych skutkéw, pomniejsza warto$¢ Srodowiska i jego sktadnikow. Przewidzenie mozliwosci
pojawienia sie takiego oddziatywania powinno wigzaé sie z okresleniem dziatann zapobiegawczych
lub wskazaniem wariantu alternatywnego, ktérego mozliwa negatywna ingerencja nie bedzie tak
znaczna.

W niektérych przypadkach oddziatywanie, w zaleznosci od aspektu, jaki sie rozwaza, moze miec
ostateczny pozytywny wplyw na analizowany element, lecz etap realizacji danej inwestycji bedzie wigzat
sie z powstaniem zwykle chwilowych, negatywnych lecz nieznacznych oddziatywan.

W niniejszej analizie okreslono réwniez wskaznik ,-, — jako brak zauwazalnego oddziatywania
lub oddziatywanie obojetne. W rzeczywistosci trudno jest znalez¢ przypadek, gdy brak jest jakichkolwiek
oddziatywan. Zawsze mozna okresli¢ powigzania, ktére bedg wptywaé negatywnie lub pozytywnie
na dany komponent srodowiska. Lecz w celu uproszczenia i przedstawienia braku zauwazalnego
oddziatywania zaplanowanego zadania na srodowisko wprowadzono wskaznik ,-,,.

Objasnienia do macierzy:
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Oddziatywanie pozytywne

Oddziatywanie mozliwe negatywne

Oddziatywanie negatywne znaczgce

Oddziatywanie ostatecznie pozytywne, lecz mozliwe nieznaczne negatywne na
etapie realizaciji

- Brak zauwazalnego oddziatywania / oddziatywanie obojetne

Skrét w macierzy Wskaznik

Bezposrednios¢ oddziatywania
bezposrednie

B

P posrednie
W wtérne

S skumulowane

PR prawdopodobne
Okres oddzialywania

> krétkoterminowe

>> srednioterminowe
>>> dtugoterminowe
<> stale
0 chwilowe
Intensywnosé przeksztalcen
NT nieistotne
NZ nieznaczne
W zauwazalne
D duze
ZUP zupetne
OoDW Odwracalne
ODW CZ. Czesciowo odwracalne

NIEODW.

nieodwracalne
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Tabela 16. Ocena ewentualnego oddziatywania na poszczegéine komponenty Srodowiska i na cztowieka zadan przewidzianych do realizaciji

Pomoc Techniczna

Przewidziane znaczace oddzialywanie na poszczegoélne komponenty

Opis dziatania/przedsiewziecia

Integralnos¢
obszarow
chronionych
Réznorodnosé
biologiczna
Zwierzeta
Powietrze
Powierzchnia
Zasoby
naturalne

materialne

Pakiet dziatan: zmniejszenie wplywu transportu na Srodowisko
Budowa stacji tadowania pojazdow
1. elektrycznych (samochodoéw, roweréw, - -
uToO).
Zakup pojazddéw elektrycznych na
2. potrzeby Urzedu Miejskiego i jednostek - -
podlegtych.
3 Wprowadzanie preferencji dla pojazdow ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) )
) elektrycznych.
Pakiet dziatan: Uspokajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
4. Zakup miasteczka rowerowego. - - - - - - - - - - - -
5 Bezpieczne przejscia dla pieszych i ) ) ) ) ) ) ) )
’ rowerzystow.
6. Wprowadzenie strefy "Tempo 30". - - - - - - -
7 Wprowadzenie systemu zarzgdzania } } } } ) ) )
: ruchem.
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Przewidziane znaczace oddzialywanie na poszczegoélne komponenty

Opis dziatania/przedsiewziecia

Integralnosé
obszaréow
chronionych

Roéznorodnosé
biologiczna
Zwierzeta
Powietrze
Powierzchnia
Krajobraz
Zasoby
naturalne
materialne

Zamykanie czasowe i state ulic i placow
8. wraz z budowa/montazem infrastruktury - -
uspokajania ruchu.

Rozbudowa o$wietlenia ulicznego (w

9. szczegodlnosci o$wietlenia - -
energooszczednego).
10 Rozbudowa monitoringu ruchu ) )

drogowego.

11 Likwidacja wystepujacych barier ) }
' architektonicznych

Przebudowa skrzyzowan, budowa rond,
budowa i przebudowa przejsé dla

. e P, > P, > B, >>> P, >
pieszych, przebudowa miejsc 0 0 - 0
12. niebezpiecznych na sieci drogowej oraz <>
wdrozenie rozwigzan technicznych z e e Wi NT e
ODW CZ | ODW CzZ NIEODW. NIEODW

zakresu poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego.
Wprowadzenie strefy "Tempo 30", strefy
zamieszkania, wprowadzanie urzadzen
13 wymuszajgcych ograniczenie predkosci, } }
" | np. progi zwalniajgce, wylgczenie z ruchu
samochoddw odcinkéw drég
powiatowych.

Pakiet dziatan: Poprawa konkurencyjno$ci transportu publicznego
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Przewidziane znaczace oddzialywanie na poszczegoélne komponenty

Opis dziatania/przedsiewziecia

Integralnosé
obszarow
chronionych
Roéznorodnosé
biologiczna
Zwierzeta
Powietrze
Powierzchnia
Krajobraz
Zasoby
naturalne
materialne

Budowa i przebudowa zatok
14. przystankowych, peronéw wraz z -
montazem wiat przystankowych.

15 Tworzenie nowych linii komunikaciji }
' zbiorowej.

Rozszerzenie systemu informacji

16. pasazerskiej. B
Zakup pojazdéw elektrycznych na

17. potrzeby transportu zbiorowego. °

Rozbudowa systemu obstugi pasazeréw
18. komunikacji zbiorowej. B
Montaz nowych przystankow
19. autobusowych. B

Budowa, rozbudowa drég rowerowych (w
20. tym ciggéw pieszo-rowerowych) oraz -
montaz infrastruktury towarzyszace;.
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Przewidziane znaczace oddzialywanie na poszczegoélne komponenty

Opis dziatania/przedsiewziecia

Integralnosé
obszaréow
chronionych

Réznorodnosé
biologiczna
Zwierzeta
Powietrze

Budowa drég dla rowerdéw. -

Budowa drog dla roweréw oraz ciggéw
22. pieszo-rowerowych w pasach drogowych -
drég i ulic powiatowych.

23 Wprowadzenie strefy ptatnego

Powierzchnia

Krajobraz

Zasoby
naturalne

NZ,
NIEODW

P, >,
0,
NZ,

NIEODW

materialne
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parkowania. - -
P, > P, >
Budowa, rozbudowa miejsc postojowych 0 0
24. (samochodowych i rowerowych). NZ NZ
ODW CZ | ODW CZ
Budowa, rozbudowa parkingéw
25. Bike&Ride. - -
Budowa i rozbudowa miejsc postojowych P, > P, >
26. (w systemie Park&Ride) w rejonie stacji i 0 0
przystankéw komunikacyjnych Nz e NZ
’ ODWCZ | ODWCZ NIEODW.
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Przewidziane znaczace oddzialywanie na poszczegoélne komponenty

:g S § © [0} g N o
e 3 > £ N % A < s >< S
Opis dziatania/przedsiewzigcia =80 Be N 5 9 S i &
= =Y [ = 5 =X 0n 5 3]
o2 2 [<irs} 3 ) s Pt N © ©
£o5 33 N S < = :
- o o o
Budowa nowych i poprawa stanu P,> P,> B, >>>,
istniejgcych chodnikéw oraz zwigkszenie 0 0 <>,
27, liczby miejsc parkingowych (m.in. przy NZ NZ NZ,
plazy miejskiej). ODW CZ | ODW CZ NIEODW.
Pakiet dziatan: Logistyka miejska
28. Transport ostatniej mili - rowery cargo. - -
Pakiet dziatan: Inne — rozwéj uktadu drogowego
B,
P> P > B(’)> >>> B, >>> B, >>> >2'> P >
Budowa, przebudowa i remonty drég na 0 0 <> <> <> ey 0
29. terenie miasta Ostroda. NZ NZ O’\gN NZ NZ Nz N-T Nz
ODW CzZ | ODW Cz ODW NIEODW. | ODW CZ NIEODW
Ccz cz ODW
P,
B, >>> B, >>> oo P, >
30. Przebudowa skrzyzowan drogowych. - - - - <> <> <> &
NZ NZ NT NZ
NIEODW. | ODW CZ OoDW NIEODW
B, > B, P,
Poprawa stanu nawierzchni drog P, = P> 0 >>> B, >>> B, >>> | ., P, >
31. gminnych i powiatowych wraz z NOZ I\?Z NZ T\E T\E T\E <> l\?Z
remontem obiektow mostowych. obwcz | obwcz OBW 1 opw NIEODW. | opwcz | NT | NiIEODW
Ccz cz ODW

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej

Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostréda Strona 74



Fundusze
Europejskie

Pomoc Techniczna

Pakiet dziatan: Inne — rozwéj transportu wodnego

O = :8 ©
RS e s
Opis dziatania/przedsiewziecia <55 82
>0 S S o
o2 2 S5
= 0 & N .=
£ o Ig a
Budowa i przebudowa odcinkéw P, > P, >
32. obwodnicowych na terenie powiatu NOZ l\?Z
ostrédzkiego.
ODWCZ | ODWCz
Budowa, rozbudowa, przebudowa, P, > P, >
33. remont istniejgcych drog i ulic na terenie NOZ l\?Z
powiatu ostrédzkiego. ODW CZ ODW CZ
Rozw¢j transportu wodnego poprzez
tworzenie nowych potgczen, [Py = Py =
34. zakup/budowa statkdéw oraz budowe, g g
rozbudowe infrastruktury portowe;.

Zrédfo: Opracowanie wiasne
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Zwierzeta

Gmina Miejska
Ostréoda

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

Powietrze
Powierzchnia

B, >>>
<>
NZ

NIEODW.

Krajobraz

B, >>>
<>
NZ

Zasoby
naturalne

materialne

B, >>>

NIEODW.

NZ
NIEODW

B, >
0
D

B,
>>>
<>
D

B, >>>
<>
D
NIEODW

B, >>>
<>
ZW

NIEODW.

P, >
0
NZ
NIEODW
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7.1 Oddziatlywanie na komponenty srodowiska: réznorodnosé¢ biologiczng
(w tym siedlisk roslinnosci, grzybéw i porosty), rosliny, zwierzeta, ludzi,
wody powietrze iklimat, powierzchnie ziemi, krajobraz, zasoby
naturalne, zabytki i dobra materialne

H Eﬂpg;:fsekie Rzeczpospolita

7.1.1 Oddzialywanie na integralnos¢ obszaréw chronionych, lgcznie z
obszarem Natura 2000, réznorodnosé¢ biologiczng, w tym siedliska
roslinnosci, grzybéw i porostéw, rosliny, zwierzeta i korytarze
ekologiczne

W ramach zaproponowanych pakietéw dziatan zaplanowano do realizacji liczne inwestycje, wsréd
ktérych znalazly sie zaréwno zadania ,miekkie”, jak i te bardziej zaawansowane realizacyjnie. Przez
pojecie inwestycje ,miekkie” rozumie sie wszelkie dziatania, ktérych realizacja przyczyni sie do rozwoju
obszaru funkcjonalnego w wyniku proceséw udoskonalajgcych, nie wymagajgcych prowadzenia prac
budowlanych np. zakup pojazdéw elektrycznych na potrzeby Urzedu Miejskiego i jednostek podlegtych
czy wprowadzenie strefy ptatnego parkowania. Te inwestycje bedg zwigzane z powstaniem gtéwnie
pozytywnych oddziatywan na komponenty sSrodowiska, poniewaz ich realizacja nie wymaga znaczacych
dziatann budowlanych, a tym samym mozliwosci powstania negatywnych skutkéw sg minimalizowane.
Drugg grupe dziatan obejmujg wszystkie zadania, ktérych realizacja réwniez pozwoli na stworzenie
efektywnego systemu transportowego, ale z ich wykonaniem wigzg sie mozliwe negatywne lecz nie
znaczgce oddziatywania na komponenty $rodowiska. Sg to zwitaszcza inwestycje skierowane
na poprawe i rozbudowg infrastruktury drogowej, rowerowej i zbiorczej.

Oddziatywania pozytywne

Zaplanowane do realizacji pakiety dziatan nie bedg istotnie pozytywnie oddziatywac¢ na analizowane
komponenty srodowiska, lecz ich przeprowadzenie pozwoli na uzyskanie posredniego, ale dodatniego
efektu ekologicznego. Przede wszystkim nalezy zauwazyé, iz Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
zostat przygotowany gtéwnie z mysla o utworzeniu dobrze skomunikowanego obszaru, dla ktérego
priorytetem powinna by¢ mobilnos¢ dla wszystkich mieszkancow z naciskiem na wykorzystanie
ekologicznych, nisko bagdz zeroemisyjnych srodkéw transportu. Zaplanowane inwestycje sg
ukierunkowane na maksymalnie wysokg dostepnosc¢ réznych metod podrézy, uwzgledniajgc dodatkowo
miejsca parkingowe (Bike&Ride, Park&Ride) i udoskonalenia (budowa stacji tadowania pojazdow
elektrycznych, rozbudowa systemu obstugi pasazeréw komunikacji zbiorowej). Wszystkie te dziatania
przyczynig sie do poprawy jakosci powietrza poprzez obnizenie tadunku zanieczyszczen emitowanego
z transportu samochodowego (prywatnego). Realizacja projektéw infrastrukturalnych, ktére bedag
uzasadnione korzy$ciami spotecznymi zacheci mieszkancéw do wyboru zbiorczego srodka transportu
lub bardziej ekologicznego (rowery). Zmniejszona emisja spalin bedgca nastepstwem zorganizowania
efektywnego i niskoemisyjnego systemu transportowego wywota mniejszg depozycje zanieczyszczen
(gtéwnie SOx oraz NOx) w wodach, ktére wchtaniane sg do gleb. Nalezy pamietaé, Zze na woda to
siedlisko bytowania wielu gatunkéw zwierzat, a gleby sg Srodowiskiem rozwoju systemu korzeniowego
roslin. Poprawa jakosci powietrza, ktéra stanie sie faktem po wdrozeniu opisanych w Planie pakietéw
dziatan bedzie pozytywnym aspektem dla obszaru Natura 2000 ,Dolina Drwecy”, rezerwatu przyrody
.Rzeka Drweca”, Obszaréw Chronionego Krajobrazu oraz zwierzgt wykorzystujgcych korytarz
ekologiczny do migraciji.

Oddziatywania negatywne

Zaplanowane do realizacji pakiety dziatan nie bedg znaczgco negatywnie oddziatywaty
na analizowane komponenty srodowiska. Negatywne, zwykle chwilowe oddziatywanie moze pojawic sie
podczas realizacji inwestycji drogowych oraz zwigzanych z budowg czy przebudowg infrastruktury
towarzyszacej (parkingi).
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Podczas dokonywania oceny oddziatywan wymienionych zadan na réznorodnos¢ biologiczng nalezy
dokonac¢ podziatu planowanych inwestycji wedtug zakresu przewidzianych robét. Zadania zwigzane
z modernizacjami czyli dziataniami nie ingerujgcymi w przebieg drogi, a jedynie poprawiajgcymi jej stan,
bedg w minimalnym stopniu negatywnie oddziatywa¢ na réznorodnosé biologiczng, w tym rosliny
i zwierzeta. Prace uwzgledniajgce poprawe stanu nawierzchni beda polegaty na zwiekszeniu nosnosci
oraz wymianie podtoza, a wiec bedg prowadzone w ciggach istniejgcych juz drég. Siedliska roslinnosci,
grzybow i porostdow znajdujgce sie w otoczeniu planowanych dziatan nie bedg narazone na ryzyko
zniszczenia, poniewaz prace bedg wykonywane na terenach juz ,wysiedlonych”. Rozbudowy,
przebudowy czy planowane budowy odcinkéw drég oraz parkingdbw mogg wigzac sie z powstaniem
negatywnego, lecz nie znacznego oddziatywania. Tereny przeznaczone pod ww. dziatania musza
zosta¢ odpowiednio przygotowane tj. przydrozne nasadzenia zostang usuniete, siedliska roslinnosci,
grzybéw i porostéw ulegng zniszczeniu a w efekcie dojdzie do fragmentacji siedlisk. Powstanie wielu
matych siedlisk wptywa bezposrednio na zmniejszenie liczebnosci poszczegdlnych gatunkéw, a same
siedliska sg bardziej podatne na czynniki srodowiskowe takie jak pozary. Tworzenie nowych szlakow
komunikacyjnych lub rozbudowa juz istniejgcych moze réwniez zwiekszy¢ prawdopodobienstwo
wnikania i rozprzestrzeniania sie gatunkéw inwazyjnych, ktére stanowig zagrozenie dla lokalnych
siedlisk. Podczas prowadzonych prac wykorzystywany jest ciezki sprzet budowlany, ktéry moze
powodowaé chwilowe zanieczyszczenie powietrza, co moze by¢ zagrozeniem dla szczegdinie
wrazliwych na zanieczyszczenia porostow. Podczas planowania przebiegu nowych drog lub rozbudowy
czy przebudowy juz istniejgcych szlakéw, nalezy uwzgledni¢ wystepowanie siedlisk roslinnosci,
grzybow i porostow szczegadlnie tych zagrozonych i wrazliwych na zanieczyszczenia. Negatywny wptyw
analizowanych zadan ustanie w momencie zakohczenia prac, bedzie to wiec oddziatywanie
krotkoterminowe.

H Eﬂ?g,‘,’éjszie Rzeczpospolita

W przypadku realizacji zadan uwzgledniajgcych inwestycje liniowe, prawdopodobne jest réwniez
pojawienie sie negatywnego oddziatywania zwigzanego z przecieciem komplekséw lesnych, co
doprowadzi do odstoniecia drzewostanéw. Zniszczenie strefy ekotonowej znajdujgcej sie miedzy lasami
a drogg moze doprowadzi¢ do ostabienia drzewostanoéw znajdujgcych sie najblizej drogi. Nalezatoby
wiec zadbac o realizacje nasadzen zgodnych ze stanem gatunkowym siedlisk lesnych przy nowo
powstatych odcinkach drég. Nowe nasadzenia przyjetyby na siebie role strefy buforowej miedzy
inwestycjg a kompleksem lesnym.

Z uwagi na fakt, iz na terenie Miasta zlokalizowany jest obszar Natura 2000 ,Dolina Drwecy”, nie
mozna wykluczy¢ zajecia stanowisk roslin chronionych w wyniku prowadzenia prac budowlanych.
Szczegolng uwage nalezy zwrdci¢ na fragment obszaru Natura 2000, ktéry zostat przedstawiony
na ponizszym rysunku.
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Rysunek 15. Fragmentu obszaru Natura 2000 ,Dolina Drwecy” na terenie Miasta Ostroda

0 100 - 200 y - o [ Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Natura 2000

| I . ;
; [] Miasto Ostroda

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP

Jest to cze$¢ obszaru Natura 2000 ,Dolina Drwecy”, ktéry swoje granice ma wytyczone na czesciowo
zurbanizowanym, zabudowanym terenie miasta. W wiekszo$ci obszar ten zajmuje tereny lesne, lecz
w niewielkiej czesci obejmuje zamieszkata, rozbudowang komunikacyjnie czes¢ miasta. Analizujgc
zadania wyznaczone w ramach pakietéw dziatan trudno jest jednoznacznie wskazaé, ktére konkretnie
drogi bedg modernizowane czy przebudowywane. Dlatego nalezy zatozy¢, ze inwestycje te moga by¢
prowadzone na terenie, ktéry swoim zasiegiem obejmuje obszar Natura 2000. Z tego wzgledu inwestor
powinien na etapie przygotowawczym przeprowadzi¢ dogtebng analize uwzgledniajacg wizje w terenie,
celem rozpoznania i ewentualnego zajmowania stanowisk przez rosliny chronione. W sytuacji
stwierdzenia gatunkéw roslin i grzybéw objetych ochrong gatunkowg, nalezy wystgpic
o odpowiednie zezwolenia i przygotowac¢ rozwigzania alternatywne dla planowanej inwestycji.
Ewentualne przeszkody do wdrozenia wariantu alternatywnego winny wigza¢ sie z procedurg
przenoszenia okazéw roslin w inne, odpowiednie miejsca pod nadzorem botanicznym.

Hatas powstajgcy podczas prowadzenia prac budowlanych moze byé powodem ploszenia sie
zwierzgt. Jednak jest to oddziatywanie chwilowe, ktére ustanie w momencie zakonczenia prac. Aby
zminimalizowa¢ te niedogodnosci nalezy zadba¢ o to, aby sprzet wykorzystywany podczas
prowadzonych prac byt sprawny technicznie i spetniat wszystkie wymagane atesty. W sytuaciji realizacji
inwestycji uwzgledniajgcych budowe nowych ciggéw komunikacyjnych moze dojs¢ do zakiécenia
droznosci korytarza ekologicznego oraz ptoszenia zwierzat, ktére nim migrujg. To negatywne
oddziatywanie nie powinno by¢ jednak znaczace, poniewaz wiekszo$¢ zaplanowanych dziatan
uwzglednia modernizacje drog juz istniejgcych, zlokalizowanych w centrum miasta. W sytuaciji realizac;ji
nowych odcinkéw drég czy budowy parkingdw, nalezy zadbaé o powstanie odpowiedniej ilosci przejsé
dla zwierzagt zaréwno tych wigekszych, jak i mniejszych.
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Skala oddziatywania planowanych inwestycji drogowych na zwierzeta bedzie w duzej mierze zaleze¢
od zakresu dziatan podczas ich realizacji. Przebudowy drég, ich rozbudowy lub tworzenie nowych tras
pozwalajg na etapie planowania danego dziatania uwzgledni¢ dziatania kompensacyjne w odniesieniu
do bytujgcych zwierzat. Tworzenie korytarzy ekologicznych Ilub innych rozwigzan stuzgcych
bezpieczenstwu gatunkéw, pozwolg na utrzymanie siedlisk wielu zwierzat w miejscach bedacych ich
naturalnym srodowiskiem zycia. Takie mozliwo$ci dajg jedynie zadania, ktére uwzgledniajg tworzenie
nowych drég, poniewaz zwigzane sg $cisle z procesami inwestycyjnymi. Jednakze nie nalezy
zapomina¢ o negatywnym oddziatywaniu planowanych inwestycji na zwierzeta, ktére powstang
zaréwno podczas prac modernizacyjnych jak i budowlanych. Duza smiertelno$¢ szczegdlnie matych
ssakéw, ptazéow i gadoéw na placach budowy, fragmentacja siedlisk naturalnych znajdujgcych sie
na trasach inwestycji czy degradacja miejsc bytowania zwierzat to efekt negatywnego oddziatywania
planowanych zadan na faune. Dodatkowo w przypadku prowadzenia jedynie prac modernizacyjnych
nie ma mozliwosci stworzenia przejs¢ dla zwierzat, co moze doprowadzi¢ do zaburzen w migraciji
zwierzat i odciecia im miejsc rozrodu. Wyciecie krzewdw lub drzew znajdujgcych sie na obszarze
przewidzianych inwestycji, zmniejszy dostepnos¢ pokarmowg zwierzetom roslinozernym, a
w przypadku ptakéw doprowadzi do zniszczenia ich naturalnych siedlisk. Budowa nowych drég pozwoli
na zmniejszenie ruchu na trasach juz istniejgcych co pozwoli zmniejszy¢ ilos¢ wypadkéw drogowych
z udziatem zwierzat, jednakze nowe ciggi drog w miejscach wczesniej nie uczeszczanych mogg
powodowaé wystepowanie wypadkdéw wtasnie w tych miejscach. Dlatego wtasnie podczas planowania
nowych inwestycji drogowych nalezy uwzgledni¢ odpowiednie srodki przeciwdziatania $miertelnosci
zwierzagt na drogach. Sg to m.in. przejscia dla zwierzat, sygnalizacja $wietlna i dzwiekowa odstraszajgca
zwierzeta, siatki zabezpieczajgce montowane przy trasach czy znaki drogowe informujgce kierowcow
o trasach migracji konkretnych gatunkow.

H Eﬂ?g,‘,’éjszie Rzeczpospolita

Ze wzgledu na to, iz Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej obejmuje pakiety dziatan
uwzgledniajgce ogodlne zapisy przewidzianych dziatan, bez wskazania konkretnej lokalizacji oraz nie
jest dostepna szczegdétowa dokumentacja potwierdzajgca wystepowanie konkretnych gatunkow
chronionych roslin i zwierzat, nie jest mozliwe odniesienie sie w sposob precyzyjny do ewentualnych
kolizji ze wzgledu na ochrone gatunkowg roslin, zwierzat i grzybow.

Wazng kwestig, ktorej nie mozna poming¢ jest to, ze cze$¢ zaplanowanych w ramach Planu dziatan
wpisuje sie w liste inwestyciji celu publicznego, a sg to przede wszystkim inwestycje drogowe. Realizacja
tego typu dziatan wigze sie z tym, ze w przypadku zlokalizowania takiego zadania na obszarze
chronionym, nie jest ono objete zakazami ustanowionymi na tym obszarze. Wykorzystanie tego
procederu bedzie jednak mozliwe dopiero w sytuacji szczegoétowego przeanalizowania oceny wptywu
danej inwestycji na tg forme ochrony przyrody.

Po przeanalizowaniu pakietéw dziatan zawartych w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Miasta Ostréda nie przewiduje sie mozliwosci powstania znaczgcego negatywnego oddziatywania
na walory przyrodnicze oraz obszary objete ochrong prawng, w tym takze obszar Natura 2000 ,Dolina
Drwecy”. Realizacja zadah powinna by¢ zgodna z przygotowanymi dokumentami (ewentualnymi
decyzjami), ktérych zapisy szczegétowo okreslg warunki prowadzenia prac.

Propozycije dziatan minimalizujgcych ewentualne negatywne oddziatywania

Ws$réd najwazniejszych dziatan minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych
negatywnych oddziatywan wplywajgcych na ochrone przyrody, w tym obiekty i obszary chronione,
z uwzglednieniem obszaru Natura 2000, ré6znorodnos¢ biologiczng (w tym rosliny i zwierzeta) oraz
korytarze ekologiczne mozna wymienic:

— budowe przejs¢ dla zwierzat, w tym w formie estakad i mostéw krajobrazowych
w miejscach do tego predysponowanych;

— budowe wiasciwie zaprojektowanych obiektéw inzynieryjnych;

— zapobieganie stalemu odwodnieniu terenéw przylegajgcych do inwestycji drogowych;
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— realizacje odpowiedniego systemu odwodnienia o wymaganej efektywnosci oczyszczania
z ujeciem sciekdw przez rowy, np. z przegrodami poprzecznymi oraz zbiornikami retencyjnymi,
retencyjno - infiltracyjnymi;

— wykonanie kanalizacji deszczowej w miejscach, w ktérych konieczny jest kontrolowany doptyw
do zbiornika retencyjno — podczyszczajgcego, m.in. na obiektach mostowych
i wiaduktach;

— wyposazenie systemu podczyszczania sptywow odprowadzanych do wéd w separatory
substancji ropopochodnych w miejscach szczegdlnie wrazliwych;

— wilasciwg eksploatacje, statg kontrole, biezgce czyszczenie i konserwacje oraz ewentualne
naprawy urzgdzen systemu odwodnienia;

— zastosowanie odpowiedniej technologii robét (w celu ograniczenia oddziatywan na etapie
realizacji);

— dazenie do ograniczania erozji eolicznej;

— w miare mozliwosci dazenie do jak najszybszego zabezpieczenia podtoza gruntowego
i Srodowiska wodnego na etapie budowy (wykonanie drenazy, piaskownikéw, oczyszczalnikéw,
itp.);

— realizacje nasadzen zieleni;

— szybka stabilizacje biologiczng lub techniczng nowo utworzonych skarp w rejonie inwestycji
w celu zabezpieczenia przed sufozja;

— dazenie do wyznaczenia terenu pod okresowg baze materialowo — sprzetowg poza obszarami
Natura 2000 oraz obszarami cechujgcymi sie ptytkim wystepowaniem wdéd gruntowych
w dobrze przepuszczalnych utworach, obszarami znajdujgcymi sie w poblizu ciekéw oraz
systemOw melioracyjnych oraz terenami, w poblizu ktérych wystepujg skrzyzowania z ciekami
powierzchniowymi,

— dostosowanie zakresu prac do wymogow ochrony przyrody — szczegdlnie w odniesieniu do
ekosystemow wodnych, wykorzystujgc mozliwos¢ przeprowadzenia konsultacji przyrodniczych
oraz przez zachowanie zgodnosci z Ramowg Dyrektywg Wodna;

— prowadzenie prac poza sezonem legowym ptakow, tartem ryb, a takze migracjami zwierzat;

— prowadzenie robo6t budowlanych w sposéb gwarantujgcy ochrone wod;

— etap planowania i eksploatacji planowanej inwestycji powinien uwzglednia¢ rozwigzania
oszczedzajgce wode;

— unikanie emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy;

— przestrzeganie zapiséw pozwoleh budowlanych;

— korzystanie z maszyn i urzgdzen o wysokich normach spalin;

— zraszanie materiatéw pylacych;

— zminimalizowanie ilosci drzew i krzewow koniecznych do wycinki, a nastepnie uwzglednienie
nowych nasadzen;

— stosowanie ,czasowych” przejs¢ dla zwierzat na etapie budowy;

— tworzenie siedlisk zastepczych np. budek dla ptakéw, na czas trwania inwestyc;ji.

7.1.2 Oddzialywanie na ludzi

Pakiety dziatan opisane w Planie Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej zaktadajg stworzenie
w Ostrédzie obszaru funkcjonalnego, uwzgledniajgcego wysokg jakos¢ zycia mieszkancow
ze wskazaniem na rozwdj mobilnoéci, gtdwnie tej ekologicznej. Obecny system transportowy
na omawianym terenie nie jest jednorodny, stwarzajgcy liczne bariery komunikacyjne. Docelowy model
ma uwzglednia¢ potrzeby wszystkich mieszkancéw, zaréwno tych mobilnych (wykorzystujacych wtasne
Srodki transportu), oraz tych o wiekszych potrzebach (niepetnosprawnych). Zaplanowany system ma
opiera¢ sie na rozwoju publicznego transportu zbiorowego z jednoczesng dostepnoscig innych form
przemieszczania sie (piesze, rowerowe). Integracja polityki przestrzennej i transportowej to jedyna
stuszna metoda, ktéra uwzglednia zaréwno potrzeby rozwijajgcego sie miasta z jednoczesng dbatoscig
0 mieszkancéw i srodowisko.
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Oddziatywania pozytywne

H Eﬂ?g,‘,’éjszie Rzeczpospolita

Pozytywne oddziatywania na ludzi wynikajgce z zaplanowanych dziatan bedg gtéwnie zwigzane
Z poprawg jakosci, przepustowosci i ptynnosci ruchu na istniejgcych odcinkach drég, poprawag jakosci
i dostepnosci transportu zbiorowego, a takze podniesienie bezpieczenstwa rowerzystéw i pieszych
w wyniku budowy nowych $ciezek rowerowych. Dodatkowo zaplanowane liczne udogodnienia takie jak:
budowa stacji tadowania pojazdéw elektrycznych czy wprowadzenie preferencji dla pojazdéw
elektrycznych sprawig, ze mieszkancy chetniej bedg siega¢ po nisko lub zeroemisyjne srodki transportu.
Rozbudowa systemu transportu zbiorowego, udoskonalona poprzez np. rozszerzenie sytemu informaciji
pasazerskiej czy montaz nowych przystankéow autobusowych pozwoli na zwiekszenie konkurencyjnosci
przejazdow publicznych nad podrézami samochodem.

Wszystkie zadania zaplanowane w ramach Planu bezposrednio bgdz posrednio lecz pozytywnie
bedg oddziatywaé na zdrowie mieszkancéw, poniewaz ich realizacja bedzie prowadzita do poprawy
jakosci powietrza. Poprawa stanu technicznego drég pozwoli uptynnié ruch, co bedzie pozytywnie
oddziatywato na klimat akustyczny, a tym samym na zdrowie cztowieka. Bezposredni wptyw na ludzi
ma rowniez rosnaca liczba wypadkéw drogowych, co zwigzane jest z rosngcym natezeniem ruchu i ztym
stanem technicznym drég. Zmodernizowane lub nowo powstate odcinki drég pozwolg odcigzy¢ trasy
charakteryzujgce sie wzmozonym ruchem, co bedzie w sposob pozytywny oddziatywato na zdrowie
ludzi (poprzez zmniejszenie liczby wypadkow). Dodatkowo stosowanie cichych nawierzchni, ktére
pozwalajg zredukowaé emisje hatasu drogowego o 2,5 — 4 dB, umozliwig zareagowanie na rosngcg
liczbe pojazdéw na drogach, a tym samym pozytywnie wptyng na mieszkancow.

Na terenie miasta w ostatnich latach doszio do rozwoju zabudowy silnie rozproszonej, co
w kontekscie potrzeby mobilnosci mieszkancéw jest znacznym problemem. Aby miasto mogto nadal
rozwija¢ sie przy jednoczesnym poszanowaniu $rodowiska konieczne jest wdrozenie dziatan
uwzgledniajgcych oba te aspekty. Naprzeciw temu problemowi wyszty zatozenia Planu, ktére proponuja:
rozwoj sciezek rowerowych, parkingéw Bike&Ride, tworzenie nowych linii komunikacji zbiorowej wraz
z budowg parkingdw Park&Ride. Sg to dziatania, ktére na réwni potraktujg wszystkich mieszkancow,
zaréwno tych mieszkajgcych w centrum, jak i tych ktérzy osiedlili sie na obrzezach miasta.

Oddziatywania negatywne

Negatywne oddziatywanie na ludzi, ktére powstanie w momencie prowadzenia prac czy to
modernizacyjnych czy budowlanych bedzie nieuniknione, jednakze w diugoterminowym wymiarze
bedzie charakteryzowato sie pozytywnym wplywem na mieszkancéw danego regionu. Remonty drég
lub budowa nowych odcinkéw zawsze wywotujg niedogodnosci szczegdlnie w momentach
wymuszajgcych prowadzenie prac o duzej emisji hatasu czy pytu lub w sytuacji gdy konieczne sg
czasowe wytgczenia drég z uzytku. Zdarzajgce sie sporadycznie wysiedlenia z miejsc planowanych
inwestycji moga by¢ natomiast powodem konfliktéw spotecznych. Wszystkie negatywne oddziatywania
beda mialy charakter przejsciowy i bedg wigzaty sie z prowadzonymi pracami. Aby maksymalnie
zminimalizowaé negatywne oddziatywania nalezy wybra¢ i zastosowaé odpowiednie rozwigzania
techniczno-projektowe.

Propozycije dziatan minimalizujgcych ewentualne negatywne oddziatywania

Ws$réd najwazniejszych dziatan minimalizujgcych lub zapobiegawczych w odniesieniu
do negatywnych oddziatywan, ktére moga pojawi¢ sie w przypadku ludzi mozna wymienic:

— ograniczanie zabudowy drogowej na obszarach sgsiadujgcych z obiektami mieszkalnymi;

— prowadzenie rob6t budowlanych w sposéb gwarantujgcy ochrone woéd, powietrza, gleb;

— wilasciwe zabezpieczenie urzgdzen przed ewentualnymi wyciekami;

— etap planowania i eksploatacji planowanej inwestycji powinien uwzgledniaé rozwigzania
oszczedzajgce wode;

— unikanie emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy;
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— przestrzeganie zapiséw pozwolen budowlanych;

— korzystanie z maszyn i urzgdzen o wysokich normach spalin;

— stosowanie hermetyzacji oraz technik przeciwpytowych (np. zraszanie);
— wykonywanie ,gtosnych prac” poza porg nocng;

— wiasciwe oznakowanie miejsca prowadzenia robot.

H Eﬂ?g,‘,’éjszie Rzeczpospolita

7.1.3 Oddzialywanie na wody

Oddziatywania pozytywne

Zadania zaplanowane w ramach Planu w sposdb posredni mogg wptyng¢ na poprawe stanu waod
powierzchniowych oraz podziemnych. Pozytywny wptyw na wody beda miaty dziatania wptywajace
na minimalizacje zanieczyszczeh powietrza, wsrdéd ktérych gitéwnie mozna wymieni¢ zadania
uwzgledniajgce modernizacje infrastruktury drogowej, wprowadzenie niskoemisyjnego taboru
komunikacji publicznej oraz budowe $ciezek rowerowych. Woda wykazuje cechy mobilnosci
w srodowisku, co za tym idzie poprawa stanu jakosci powietrza wptywa na poprawe stanu jakosci wody.
Poprawa jakosci powietrza wptynie rowniez na zmniejszenie przedostawania sie razem z opadem
mokrym i suchym zanieczyszczen do wod powierzchniowych (bezposrednio) i podziemnych (posrednio
po infiltracji z gleby). Dodatkowo prognozuje sie, iz zadania zwigzane z przebudowg infrastruktury
drogowej oraz parkingowej uwzglednig réwniez wykonanie rowéw odwadniajgcych lub kanalizacji
deszczowej doposazonej w urzadzenia oczyszczajgce (separatory, osadniki, studnie chionne).
W wyniku zastosowania takich rozwigzan, poprawie powinny ulec parametry wéd na omawianym
terenie.

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze wszystkie zaplanowane pakiety dziatan bedg
w wiekszos$ci w sposob pozytywny, posredni i diugoterminowy oddziatywaly na wody podziemne
i powierzchniowe na terenie miasta.

Oddziatywania negatywne

Zadania uwzglednione w Planie Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej mogg powodowaé powstanie
zwykle posrednich, nieznacznych, negatywnych oddziatywan. Skala oddziatywania bedzie uzalezniona
od zakresu planowanych dziatan, lecz zagrozenia jakie niosg za sobg remonty drég czy nowe inwestycje
mogg pojawi¢ sie na kazdym etapie prowadzonych prac. Oddziatywanie negatywne inwestyc;ji
drogowych (w tym budowa parkingdw) na wody moze posrednio objawia¢ sie przez wplyw emisji
gazowe] pochodzgcej ze spalania paliw z transportu (zanieczyszczenia powietrza sprzyjaja
powstawaniu kwasnych deszczy, ktére prowadzg do zakwaszania wod powierzchniowych). W dobie
rosngcego natezenia ruchu konieczne sg prace zwigzane z rozwojem sieci drég, dlatego problem
zanieczyszczenia wod wywotanego posrednio przez ztg jako$¢ powietrza jest nieunikniony. Lecz nalezy
zauwazyc, iz rozbudowa sieci drogowej pozwoli roztozy¢ emitowane zanieczyszczenia na wiekszych
obszarach, a tym samym stezenie zanieczyszczeh ulegnie zmniejszeniu. Planowany rozwdj
infrastruktury drogowej w sposob pozytywny, dtugookresowy i posredni bedzie oddziatywat na wody
powierzchniowe czy podziemne. Jednak zagrozeniem na wéd moga by¢ przede wszystkim: sptywy
tadunkow zanieczyszczen zawartych w wodach opadowych czy roztopowych pochodzgcych z drég,
zanieczyszczenia pochodzgcej z placéw budowy (koniecznos¢ uzycia ciezkiego sprzetu budowlanego
podczas modernizacji, rozbudowy czy przebudowy droég i parkingdw) atakze przedostanie sie
toksycznych substancji do srodowiska w przypadku wystagpienia powaznych awarii transportu substancji
chemicznych. Zanieczyszczenie wod zawiesinami czy substancjami rozpuszczonymi jest mozliwe
szczegOlnie w miesigcach zimowych, gdy stosowane sg srodki chemiczne do usuwania gotoledzi czy
zalegajgcego $niegu. Inwestycje drogowe oraz budowa infrastruktury towarzyszacej (parkingi) oprocz
oddziatywania na stan wod, mogg wptywaé rowniez na zmiany ilosciowe wod szczegdlnie podziemnych.
Prowadzone wykopy lub przeciecia naturalnych sptywéw wdd powierzchniowych mogg doprowadzié
do zmiany infiltracji wdéd oraz stref zasilania zbiornikow wéd podziemnych. Aby zminimalizowaé
negatywne oddziatywanie planowanych inwestycji na wody nalezy prowadzi¢ prace zgodnie
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z istniejgcym planem budowy, przy wykorzystaniu odpowiedniego sprzetu oraz dostepnej wiedzy
i pomocy specjalistdw. Na pogorszenie stanu srodowiska moze mie¢ réwniez wplyw niewtasciwie
zaplanowana baza budowy inwestyciji, dlatego na etapie jej planowania nalezy uwzgledni¢ odpowiednie
zabezpieczenia, szczegolnie w odniesieniu do infrastruktury wodno — $ciekowej. Podczas planowania
inwestycji nalezy rowniez rozwazy¢ wykluczenie przebiegu drog dla transportu szkodliwych substancji
przez tereny, w poblizu ktérych zlokalizowane sg strefy ochronne bezposrednich uje¢ wody. Srodowisko
wodne to miejsce zycia wielu organizmoéw zywych, rowniez tych wrazliwych na zanieczyszczenia,
dlatego kwestie ochrony wod podczas prowadzenia inwestycji nalezy rozpatrywaé réwniez pod
wzgledem dbatosci o r6znorodnos¢ biologiczng gatunkéw wodnych.

Po przeanalizowaniu pakietéw dziatan zawartych w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Miasta Ostréda nie przewiduje sie mozliwosci powstania znaczgcego negatywnego oddziatywania
na jednolite czesci wdd powierzchniowych i podziemnych. Nie prognozuje sie rowniez wptywu zatozen
Planu na osiggniecie zaktadanych celéw srodowiskowych.

Realizacja kazdej inwestycji uwzgledniajgcej budowe lub przebudowe infrastruktury drogowej musi
by¢ poprzedzona odpowiednio przeprowadzonym postepowaniem w sprawie uwarunkowan
Srodowiskowych, aby w jak najwiekszym stopniu zminimalizowac przeplyw zanieczyszczerh do waod
i gleby, zaréwno na etap realizacji inwestycji, jak i podczas pézniejszej eksploatacii.

Propozycije dziatan minimalizujgcych ewentualne negatywne oddziatywania

Wsrdéd najwazniejszych dziatanh minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych
negatywnych oddziatywan wptywajgcych na wody mozna wymienic:

— ograniczanie zabudowy drogowej na obszarach sgsiadujgcych ze strefami ochronnymi
bezposrednich uje¢ wody;

— prowadzenie robét budowlanych w sposdb gwarantujgcy ochrone waod;

— wiasciwe zabezpieczenie urzadzen przed ewentualnymi wyciekami;

— etap planowania i eksploatacji planowanej inwestycji powinien uwzgledniaé rozwigzania
oszczedzajgce wode;

— unikanie emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy;

— przestrzeganie zapiséw pozwoleh budowlanych;

— korzystanie z maszyn i urzgdzen o wysokich normach spalin;

— stosowanie hermetyzacji oraz technik przeciwpytowych (np. zraszanie);

— prowadzenie prac poza sezonem tarfa ryb;

— prowadzenie prac z uwzglednieniem mozliwie najlepszych technologii zabezpieczajgcych przed
przedostawaniem sie zanieczyszczen do wod;

— dostosowanie zakresu prac do wymogow ochrony przyrody — szczegdlnie w odniesieniu
do ekosystemédw  wodnych, wykorzystujgc mozliwos¢ przeprowadzenia konsultacji
przyrodniczych oraz przez zachowanie zgodnosci z Ramowg Dyrektywa Wodng;

— substancje niebezpieczne powinny by¢ sktadowane w bazach sprzetowo — magazynowych;

— zwiekszenie bezpieczenstwa przy przetadunku niebezpiecznych substancji ptynnych przez
zastosowanie zapor przeciwrozlewowych;

— wykonanie zabezpieczen zbiornikdw na paliwo i terenu dystrybucji paliw;

— stosowanie pogtebiarek ssgcych z mechanicznym lub hydraulicznym odspajaniem urobku;

— na etapie projektu budowlanego wykonanie symulacji okreslajgcej rzeczywistg migzszosé
czwartorzedowego poziomu wodonosnego, zmiennos¢ litologiczng, a takze uwzgledniac
okresowe zmniejszenie zasilania warstwy wodonosnej i eksploatacje najblizszych uje¢ wody
podziemnej.
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7.1.4 Oddziatywanie na powietrze

H Eﬂ?g,‘,’éjszie Rzeczpospolita

Jako$¢ powietrza ma bardzo duzy wptyw na wiele sfer zycia mieszkancoéw, poczgwszy od stanu
zdrowia, samopoczucia, po jako$¢ spozywanych pokarmoéw. Odgrywa rowniez wazng role
w obserwowanych zmianach klimatycznych, ktére towarzyszg naszej planecie. Poprawa jakosci
powietrza jest jednym z gtéwnych aspektéw ochrony srodowiska. Wiele organizacji, w tym Unia
Europejska, prowadzi kampanie na rzecz zmniejszenia emisji zanieczyszczen do atmosfery.
Ustanowiono wiele regulacji na rzecz poprawy stanu powierza oraz przy wsparciu funduszami unijnymi
zobowigzano wiele panstw do ich przestrzegania. Na pogarszajgcy sie stan powietrza wptyw ma wiele
czynnikéw, jednakze jednym z gtdwnych jest emisja zanieczyszczen ze spalin silnikéw spalinowych,
ktéra nasila sie wraz z rosngcym natezeniem ruchu na drogach. W spalinach znajduje sie ponad 1500
szkodliwych substancji, lecz na jakos¢ powietrza wptywajg gtéwnie tlenki wegla, tlenki azotu,
weglowodory (szczegdlnie WWA), metale ciezkie oraz pyly. Emisja szkodliwych substancji
pochodzacych z wzmozonego ruchu jest zauwazalna zwlaszcza na obszarach silnie zurbanizowanych
takich jak centra miast czy dzielnice przemystowe. Najwiekszym zagrozeniem zwigzanym z emisjg
zanieczyszczen do powietrza sg zatory tworzgce sie w centrach miast, gdzie zabudowa jest zwarta
a zanieczyszczenia kumuluja sie i ich rozproszenie jest niemozliwe. Jedng z metod zmniejszenia emisji
zanieczyszczen do powietrza jest wtasnie okreslenie pakietow dziatan, ktére zostaty opisane w Planie
Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Zeby precyzyjnie okreslone zadania zaczely przynosi¢
oczekiwane efekty potrzebna jest integracja polityki przestrzennej i transportowej, co zostato
szczego6towo zdefiniowane w Planie.

Wstepna analiza zadan wskazanych w pakietach dziatan, pozwala na tatwe wysnucie wniosku, iz
wszystkie zaplanowane inwestycje bedg w sposéb pozytywny oddziatywaé na jakos¢ powietrza
atmosferycznego. Od ich rodzaju bedzie zalezalo czy bedzie to oddziatywanie posrednie czy
bezposrednie, ale finalny efekt bedzie taki sam — poprawa jakosci powietrza.

Oddziatywania pozytywne

Wystuzone drogi, szczegdlnie te o charakterze gminnym lub dojazdowym charakteryzujg sie
wystepowaniem licznych ubytkéw w asfalcie i kolein, co nie pozostaje bez znaczenia dla jakosci
powietrza. Pojazdy, ktére uczeszczajg takimi drogami narazone sg na szybkie zuzywanie klockéw
hamulcowych i $cieranie opon, a to prowadzi do pylenia wtdérnego. Z kolei degradacje drdg
o charakterze ponad lokalnym wymuszajg na zarzadcach tras instalowanie znakéw informujgcych
0 ograniczeniach predkosci. W zwigzku z tym na drogach o duzym natezeniu ruchu moze dochodzi¢ do
tworzenia sie korkoéw lub odcinkowych zastojow, co negatywnie oddziatuje na stan powietrza. Zadania
wpisane w liste pakietow dziatan bedg przyczyniac sie do uptynniania ruchu poprzez podwyzszenie ich
standardu, parametréw technicznych a takze eksploatacyjnych. Wieksza ptynnos$¢é ruchu na drogach o
zwykle wzmozonym ruchu pozwoli uzyska¢ efekt w postaci zmniejszenia zuzycia paliwa, a tym samym
ograniczenia emisji zanieczyszczen.

Niemniej wazne dziatania oddziatujgce pozytywnie na jako$¢ powietrza bedg zwigzane
ze zwiekszeniem dostepnosci komunikacji zbiorowej, a takze zintegrowania réznych systeméw
transportowych. Dodatkowe dziatania uzupetniajgce system potgczen (transport rowerowy, komunikacje
publiczng) takie jak: odpowiednia czestotliwos¢ kursowania autobuséw, nowe linie komunikaciji
zbiorowej fgczace dotychczas nieskomunikowane czesci miasta z centrum, projekty Park&Ride,
Bike&Ride, powinny przyczyni¢ sie do wyboru bardziej ekologicznych s$rodkéw transportu, co
w perspektywie diugofalowej oznacza ograniczenie emisji zanieczyszczenh liniowych. Nowoczesne
spoteczenstwo bedzie decydowato sie na rozwigzania ekologiczne, jesli planowanie transportowe i
przestrzenne bedg szty ze sobg w parze. Oznacza to wybdor mniej emisyjnego lub zeroemisyjnego
srodka transportu, gdy ta alternatywa bedzie interesujgca ekonomicznie i spotecznie. Oddzialywania
pozytywne, ktore sie pojawig bedg miaty charakter dtugoterminowy.

Mieszkancy dzielnic podmiejskich, ktérzy dotychczas mogli przemieszcza¢ sie do centrum
wykorzystujgc do tego celu jedynie wlasny samochdéd dostang mozliwosé wyboru bardziej
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ekologicznego $rodka transportu. Sciezka rowerowa czy linia autobusowa, ktéra pozwoli dotrze¢ im
do konkretnego celu bedzie z pewnoscig ciekawg alternatywa, ktérej wybor przystuzy sie poprawie
jakosci powietrza. Prognozowane jest zatem zmniejszenie korzystania z samochodéw na rzecz podrézy
rowerem, szczegolnie na kroétkich odcinkach, takich jak droga prowadzgca z obrzezy miasta do centrum.

H Eﬂ?g,‘,’éjszie Rzeczpospolita

Podsumowujac mozna z calg pewnoscig zatozyé, iz wszystkie zadania wpisane w Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej przyczynig sie w perspektywie dtugofalowej do poprawy jakosci
powietrza atmosferycznego.

Oddziatywania negatywne

Gléwne zamierzenia Planu opierajg sie na potgczeniu trzech celéw takich jak: efektywny system
transportowy, racjonalne planowanie przestrzenne i wspétpraca instytucjonalna. Wszystkie razem
wdrozone do realizacji przyczynig sie realizacji zatozen, a ich ,efektem ubocznym” bedzie posrednia
badz bezposrednia poprawa jakosci powietrza. Jednakze w sytuacji powstania niekontrolowanych,
dtugofalowych opdznien, badz napotkanych trudnosci, ktére uniemozliwig czesciowg realizacje
niektérych zadan, moze dojs¢ do pogorszenia jakosci powietrza. Planowane inwestycje powinny zatem
charakteryzowac sie spojng ciggtoscig i wzajemnym uzupetnianiem sie, co powoli jednoczesnie zadbac
0 skomunikowanie obszaréw dotychczas pominietych, z réwnoczesnym wykluczeniem tworzenia sie
~waskich gardet’, ktére prowadzg do powstania zatoréw. Przy zadbaniu o jednoczesne wdrazanie
wszystkich wyznaczonych pakietow dziatan, negatywne oddziatywania jakie moga pojawi¢ sie podczas
prowadzonych prac bedg mialy charakter krétkotrwaty i mato znaczacy. Powigzanie bedag
z prowadzonymi pracami budowalnymi i modernizacyjnymi i zostang wygaszone w momencie
zakonczenia prac.

Oddziatywania negatywne, ktére mogg powsta¢c bedg miaty charakter przejsciowy
i bedg zwigzane z realizacjg planowanych inwestycji. Zrédiem negatywnego oddziatywania mogg byé
gtébwnie modernizacje, budowy oraz eksploatacja inwestycji drogowych. Faza budowy zwigzana jest
z emisjg spalin z maszyn budowlanych oraz emisjg substancji pytowych. Charakter tych oddziatywan
bedzie lokalny i krétkotrwaty — ustanie w momencie zakonhczenia rob6t budowlanych. Natomiast nowo
powstate odcinki drog bedg zrodtem emisji zanieczyszczen zwigzang ze wzrostem natezenia ruchu
w okreslonych miejscach. Réwniez zadania uwzgledniajgce modernizacje istniejgcych juz obiektow
mogg wigzaé sie z powstaniem chwilowych negatywnych oddziatywan, wywotanych pracg maszyn
budowlanych (hatas, zapylenie).

W ramach przygotowanego Planu nie przewiduje sie wystgpienia znaczgcych negatywnych
oddziatywan na jakos¢ powietrza. Wszystkie zaplanowane dziatania bedg w dtugofalowej perspektywie
pozytywnie oddziatywac na powietrze atmosferyczne.

Propozycije dziatan minimalizujgcych ewentualne negatywne oddziatywania

Wsréd najwazniejszych dziatan minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych
negatywnych oddziatywan wptywajgcych na powietrze mozna wymieni¢:

— unikanie emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy,

— przestrzeganie zapisow pozwoleh budowlanych,

— korzystanie z maszyn i urzgdzen o wysokich normach spalin,

— stosowanie hermetyzacji oraz technik przeciwpytowych (np. zraszanie),

— czyszczenie kot pojazddéw przez wyjazdem z placu budowy na droge w celu ograniczenia
wtdrnego unosu,

— zarzadzanie terenami zielonymi wzdtuz drég transportu kotowego, w tym stosowanie paséw
zieleni izolacyjnej z wykorzystaniem gatunkéw zimozielonych,

— ochrona zieleni, szczegdlnie miejskiej,

— wybieranie rozwigzan niskoemisyjnych np. w zakresie transportu,
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— minimalizowanie emisji zanieczyszczen na etapie realizacji prac budowlanych poprzez
ekonomiczne uzytkowanie pojazddéw i maszyn: wytgczanie silnikow podczas zatadunku
i roztadunku materiatéw oraz innych przerw w pracy,

— zakfadanie pasow zieleni izolacyjnej,

— prowadzenie drég na estakadach, wiaduktach, wysokich nasypach, co wptywa korzystnie na
przewietrzenie terendéw sagsiadujgcych z droga.

H Eﬂ?g,‘,’éjszie Rzeczpospolita

7.1.5 Oddzialywanie na gleby, powierzchni¢ ziemi i zasoby naturalne

Oddziatywania pozytywne

Pakiety dziatan zaproponowane w Planie nie bedg w sposéb bezposredni pozytywnie oddziatywaé
na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne, ale zaplanowane i odpowiednio przeprowadzone
inwestycje moga w przysztosci przystuzyé sie do zmniejszenia negatywnego wplywu infrastruktury
liniowej na srodowisko glebowe. Modernizacja systemu transportowego, uzupetnienie infrastruktury
miasta w pojazdy nisko lub zeroemisyjne oraz dgzenie do zmniejszenia wykorzystania prywatnych
samochodow podczas podrézy do gtdéwne czynniki, ktére mogg posrednio wptynaé na zmniejszenie
przedostawania sie do gleb zanieczyszczeh. Badania prowadzone przy trasach komunikacyjnych
wykazaly, ze gleby znajdujgce sie w poblizu zmodernizowanych drég sg mniej zanieczyszczone niz te,
ktore zlokalizowane sg przy starych odcinkach infrastruktury liniowej. Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze
poprawa jakosci powietrza wynikajgca z realizacji zaplanowanych zadan réwniez posrednio przyczyni
sie do poprawy jakosci stanu gleb. Mniejsza iloS¢ zanieczyszczen, ktéra wraz
z opadem mokrym badz suchym przedostaje sie do gleby to jeden ze skutkdéw poprawy jakosci
powietrza.

Podsumowujac mozna przyjaé prognoze, iz zaplanowane dziatania bedg w sposéb posredni,
dtugoterminowy lecz pozytywny oddziatywaty na poprawe jakosci gleb, degradacje powierzchni ziemi
oraz zachowanie zasobow naturalnych.

Oddziatywania negatywne

Analiza planowanych dziatan zwigzanych z realizacjg inwestycji bedzie w wiekszym badz mniejszym
stopniu prowadzita do naruszenia pokrywy glebowej, co wynika ze specyfiki zadan zwigzanych
z inwestycjami drogowymi. Najwigksze negatywne oddziatywania bedg wystepowaty podczas prac
uwzgledniajgcych tworzenie nowych odcinkéw, przebudowy juz istniejgcych drég oraz budowy
parkingbw. Czasowe bgdz state wykorzystanie konkretnego fragmentu powierzchni ziemi bedzie
zwigzane z koniecznoscig wylgczenia danego obszaru z jego funkcji rolniczej bgdz lesnej. Podczas
realizacji inwestycji mogg pojawi¢ sie negatywne oddziatywania na powierzchnie gleby takie jak
zakwaszenie gleb w poblizu powstajgcych drég, co bedzie wynikato z emisji gazéw o charakterze
kwasotwdrczym. Z kolei nowo wybudowane odcinki drég stang sie elementem posrednio generujgcym
pyly zawierajgce metale ciezkie, ktére zostang zakumulowane przez wierzchnie warstwy gleb
sgsiadujgcych z przebiegajgca trasg. Uwzglednia¢ nalezy réwniez mozliwe do wystgpienia kolizje lub
wypadki z udziatem pojazdéw przewozgcych niebezpieczne substancje. Skutki mozliwego skazenia
gleb w przypadku przedostania sie szkodliwych substancji w gtgb powierzchni ziemi moga byc¢
nieodwracalne. Tereny zaplecza budowlano — magazynowego, ktére powstang w poblizu planowanych
inwestycji mogg sta¢ sie zrédtem niekontrolowanych przepltywéw zanieczyszczen do gleb np.
pochodzacych z rozszczelnienia sie mobilnego wezta sanitarnego. Dodatkowym zagrozeniem sg
pracujgce maszyny i sprzet budowlany, ktéry podczas nieprzewidzianej awarii moze wywota¢ przeptyw
substancji szkodliwych np. oleju w gigb gleby. Najmniejszym negatywnym oddziatywaniem
na powierzchnie ziemi bedg charakteryzowaé sie dziatania inwestycyjne zwigzane jedynie z pracami
modernizacyjnymi czy przebudowg. Specyfika takich zadan nie wymaga ingerencji w powierzchnie
ziemi, co nie oznacza iz negatywne oddziatywanie nie moze powstac¢. W duzej mierze bedzie to zalezato
od dbatosci o jakosé prowadzonych prac i sprzet wykorzystywany podczas modernizaciji.
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Stopien negatywnego oddziatywania planowanych inwestycji na zasoby naturalne bedzie zalezat
gtéwnie od skali prowadzonych prac. Dziatania zwigzane z modernizacjami czy przebudowg nie bedg
w zaden sposob oddziatywaty na zasoby, poniewaz bedg miaty miejsce w ciggach juz istniejgcych drog.
Poza tym nie bedg wymagaty naruszenia powierzchni ziemi, co moze by¢ zagrozeniem szczegdlnie dla
zt6z odkrywkowych. Nieco inaczej mogg oddzialywaé zadania uwzgledniajgce budowe nowych
odcinkéw drég, przebudowe juz istniejgcych tras czy wzmocnienie drog. Wydobycie ztéz znajdujgcych
sie pod ziemig moze doprowadzi¢ do znieksztatcenia fragmentéw nowo wybudowanych tras poprzez
tworzenie sie kolein i wybojow. Wykorzystanie terenu pod inwestycje drogowe moze utrudni¢
dostepno$¢ do ztéz, dlatego na etapie planowania przebiegu nowych drég nalezy uwzglednié¢
wystepowanie miejsc wydobycia zasobéw naturalnych. Ze wzgledu na specyfike planowanych
inwestycji, nie nalezy zapomina¢, ze do rozbudowy i modernizacji infrastruktury transportowej
wykorzystywane sg surowce naturalne takie jak: kruszywa, masy bitumiczne i materiaty budowlane.

H Eﬂ?g,‘,’éjszie Rzeczpospolita

Propozycije dziatan minimalizujgcych ewentualne negatywne oddziatywania

Wsrdéd najwazniejszych dziatah minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych
negatywnych oddzialywan wptywajgcych na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne mozna
wymienic:

— ograniczanie zabudowy drogowej na obszarach sasiadujgcych z terenami rolnymi,

— prowadzenie robét budowlanych w sposéb gwarantujgcy ochrone gleb,

— wlasciwe zabezpieczenie urzadzen przed ewentualnymi wyciekami,

— unikanie emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy,

— przestrzeganie zapisow pozwoleh budowlanych,

— prowadzenie prac z uwzglednieniem mozliwie najlepszych technologii zabezpieczajgcych przed
przedostawaniem sie zanieczyszczen do gleb,

— ograniczanie do minimum strefy bezposredniej ingerencji rob6t remontowo-budowlanych,

— minimalizowanie terenéw przeznaczonych dla obiektéw zaplecza budowy i zabezpieczanie
powierzchni sktadowej i postojowej przed awaryjnym wyciekiem paliwa i smaréw,

— odpowiednie przygotowanie materiatdw neutralizujgcych na wypadek ewentualnych wyciekéw
lub awarii zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatac;ji,

— odpowiednie przygotowanie szczelnych miejsc do czasowego gromadzenia odpaddéw
wytwarzanych w wyniku prac rozbiérkowych i podczas prac budowlanych,

— poruszanie sie maszynami budowlanymi i srodkami transportowymi po $cisle wytyczonych
drogach dojazdowych,

— odpowiednie sktadowanie gruntéw zanieczyszczonych, warstw ziemi i humusu,

— rekultywowanie miejsc zdegradowanych w czasie prowadzonych robat,

— wykorzystanie zabezpieczonej w czasie budowy wierzchniej warstwy gleby,

— stosowanie technologii ograniczajgcej zasieg prowadzonego odwodnienia roboczego,

— odpowiednie wyposazenie drég asfaltowych i betonowych oraz placow w urzgdzenia do
przechwytywania zanieczyszczen ze sptywdw opadowych i wod roztopowych,

— prowadzenie utrzymania drég wodnych z uwzglednianiem zapobiegania i zwalczania
zanieczyszczeh powierzchni ziemi.

7.1.6 Oddzialywanie na krajobraz

Omawiany obszar charakteryzuje sie wysokimi walorami krajobrazowymi i przyrodniczymi z uwagi
na unikalng dostepnos¢ do jeziora Drwecko. Oddziatywania wplywajace na krajobraz transportowy
danego regionu sg czesto oceniane subiektywnie, poniewaz pomijane sg cechy istniejgcej
infrastruktury. Stopien oddziatywania zaplanowanych dziatan na krajobraz zalezy od skali interwenc;ji
w dany obszar oraz dotychczasowego zagospodarowania terenu. Zmiany krajobrazowe spowodowane
inwestycjami zblizonymi do tych zaproponowanych w Planie bytyby znacznie bardziej widoczne
na terenach wiejskich, o niskim stopniu wypetnienia infrastrukturg. Nalezy jednak zauwazy¢, ze wraz
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z postepem technologicznym i gospodarczym krajobraz ulega czesto niekontrolowanym zmianom,
niekoniecznie pozytywnym. Przygotowany Plan zaktada realizacje inwestyciji, ktére w niewielkim stopniu
moge ingerowa¢ w krajobraz, lecz ich przebieg bedzie nadzorowany i posrednio przyczyni sie
do pozytywnych zmian krajobrazowych.

H Eﬂ?g,‘,’éjszie Rzeczpospolita

Oddziatywania pozytywne

Zadania zaplanowane w ramach pakietow dziatah w wiekszosci skupiajg sie na inwestycjach
obejmujgcych przebudowe badz modernizacje juz istniejgcej infrastruktury, dlatego zmiany
krajobrazowe jakie powstang nie bedzie znaczgce. Plan zaktada takie zadania, ktére w pewnym stopniu
powinny przyczyni¢ si¢ do uporzgdkowania niektorych elementéw krajobrazu. W$réd nich mozna
wymieni¢: nowe nawierzchnie asfaltowe, przebudowane i wzmocnione chodniki oraz $ciezki rowerowe
a takze rozbudowane oswietlenie uliczne. Byé moze pozytywny skutek wykonania tych zadan bedzie
niewielki, lecz nie mozna zatozy¢, iz w zadnym pozytywnym stopniu nie wptynie na catoksztait
krajobrazu omawianego obszaru. Dodatkowo nowe elementy infrastruktury takie jak: przystanki
autobusowe czy parkingi mogg sta¢ sie atrakcyjnym krajobrazowo miejscem, jesli oprocz petnienia
funkcji do jakiej zostaly stworzone, stang si¢ miejscami atrakcyjnymi wizualnie. Nowe parkingi moga
by¢ zaplanowane do wykonania na terenach zaniedbanych, przez co krajobraz ulegnie poprawie.

Oddziatywania negatywne

Infrastruktura drogowa z racji swojej specyfiki zwykle wigze sie z czesciowo negatywnym
oddziatywaniem na krajobraz. Skala tego oddzialywania w duzej mierze zalezy od charakteru
prowadzonych prac. Dziatania zwigzane z budowg nowych drég czy parkingéw a takze przebudowg
drog bedg w sposob zauwazalny, negatywnie wptywaty na otaczajgcy krajobraz. Natomiast prace
modernizacyjne czy uwzgledniajgce wzmocnienie istniejacych tras bedg zaktdcaty postrzeganie
krajobrazu jedynie na etapie realizacji zadania, co wynika z pojawienia sie sprzetu budowlanego
i odpadéw budowlanych czy rozbiérkowych. Proces inwestycyjny w przypadku budowy nowych
odcinkow drog zwykle zwigzany jest z wycinkg drzew znajdujacych sie na planowanej trasie. Jest to
dziatanie, ktére nieodwracalnie i negatywnie wplynie na krajobraz, jednakze mozliwa jest jego
kompensacja polegajgca na nowych nasadzeniach w poblizu utworzonych drog. Jednak nalezy
pamieta¢, iz dziatania naprawcze przyniosg efekt po uplywie wielu lat. Wplyw negatywnego
oddziatywania planowanych pojedynczych obiektéw takich jak przystanki autobusowe moze zostac
zminimalizowany podczas wiasciwego zaplanowania lokalizacji danego zadania czy uwzglednienia
mozliwosci wkomponowania budowanego obiektu w otaczajgcy krajobraz. Prace inwestycyjne na
drogach moga wplyngé na zmiane sposobu uzytkowania niektérych terendw, co jest szczegolnie
widoczne w duzych miastach i na obszarach zurbanizowanych. Zmiany istniejagcego systemy
zagospodarowania terenu bedg zauwazalne gtdwnie na etapie prowadzenia prac,
a po zakonczeniu dziatan inwestycyjnych odpowiednie dopasowanie powstajgcych obiektéw
do krajobrazu moze wywrzec¢ na niego pozytywny wptyw.

Propozycije dziatan minimalizujgcych ewentualne negatywne oddziatywania

Ws$réd najwazniejszych dziatan minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych
negatywnych oddziatywan wplywajgcych na krajobraz mozna wymienic:

— zarzadzanie terenami zielonymi wzdtuz drég transportu kotowego, w tym stosowanie paséw
zZieleni izolacyjnej z wykorzystaniem gatunkéw zimozielonych,

— ochrona zieleni, szczegdlnie miejskiej,

— uwzglednianie w  projekcie  budowlanym  efektu wizualnego odcigecia trasy
komunikacyjnej/obiektu towarzyszgcego od obiektéw débr kultury przez zastosowanie oston
krajobrazowych w postaci skarp, watéw ziemnych lub zieleni izolacyjnej w celu ochrony warto$ci
ekspozycyjnych,

— ze wzgledu na ochrone krajobrazu przyrodniczego i kulturowego stosowanie jak najmniej
ingerujgcych w otoczenie rozwigzan ochrony akustycznej,
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— uregulowanie sposobu postepowania z odpadami przed rozpoczeciem prac budowlanych,

— zapewnianie mozliwie najwyzszego udziatu odpadéw poddawanych odzyskowi w ogdélnej ilosci
wytwarzanych odpaddw oraz maksymalizacja ilosci odpadéw poddawanych odzyskowi
W miejscu powstania.

H Eﬂ?g,‘,’éjszie Rzeczpospolita

7.1.7 Oddziatywanie na klimat akustyczny

Oddziatywania pozytywne

Poziom hatasu komunikacyjnego zalezy od bardzo wielu czynnikéw, wsréd ktérych mozna wymienié:
natezenie ruchu, predkos¢ pojazddéw, rodzaj silnika, udziat samochodéw ciezarowych w ogole
poruszajgcych sie pojazdéw, nachyleniem drogi, ptynnoscig ruchu oraz jakoscig nawierzchni. Zadania
zaplanowane w ramach pakietow dziatan bedg w duzej mierze ukierunkowane na poprawe stanu
nawierzchni (ewentualnie zastosowanie nowych nawierzchni) oraz zwiekszenia ptynnosci ruchu.
Wszystkie inwestycje dotyczgce infrastruktury drogowej bedg pozytywnie wptywac na poprawe jakosci
klimatu akustycznego w poblizu ciggéw komunikacyjnych. Dodatnie aspekty zaplanowanych zadan
beda réwniez zwigzane z zakupem pojazdow elektrycznych na potrzeby Urzedu Miejskiego i jednostek
podlegtych oraz do wykorzystania w transporcie zbiorowym. Wszelkie dziatania ukierunkowane
na zmniejszenie i ograniczenie ruchu na terenach charakteryzujgcych sie duzym natezeniem
komunikacyjnym (zamykanie czasowe ulic, wprowadzenie strefy ,Tempo 30”) bedg skutkowaty poprawa
stanu klimatu akustycznego, szczegodlnie dla mieszkancéw bytujgcych na omawianych obszarach.
Pozytywne oddziatywania pojawig sie rowniez w miejscach gdzie dojdzie do rozbudowy lub powstania
Sciezek rowerowych — tam mozliwosé wykorzystania ekologicznego srodka transportu bedzie
dodatkowo skutkowato poprawg stanu klimatu akustycznego.

Podsumowujgc, realizacja wiekszosci zaplanowanych w Planie zadan przyczyni sie niekiedy tylko
posrednio, ale pozytywnie do poprawy jakosci klimatu akustycznego. Wykorzystanie dodatkowych
narzedzi takich jak: ciche nawierzchnie, ekrany akustyczne czy pasy zieleni izolacyjnej pozwolg
na uzyskanie wzmocnionego pozytywnego efektu poprawy jakosci klimatu akustycznego.

Oddziatywania negatywne

Oddziatywanie negatywne bedzie miato miejsce na obszarach miasta, w ktérych powstang nowe
inwestycje drogowe czy parkingi. Oddziatywanie negatywne moze wystgpi¢ réwniez na etapie realizacji
poszczegolnych dziatah zwigzanych z pracami budowlanymi i remontowymi. Oddziatywanie to bedzie
miato charakter krétkotrwaty i ustgpi po zakonczeniu prac budowlanych.

Podczas wprowadzania zmian uwzglednionych w Planie nie mozna catkowicie wykluczy¢
pogorszenia jakosci klimatu akustycznego. Jednak nalezy zauwazyc, iz negatywne oddziatywania, ktore
sie pojawig bedg catkowicie odwracalne i chwilowe, co pozwala stwierdzi¢, iz pozytywny efekt jaki
zostanie uzyskany po zakonczeniu prac przewyzszy niedogodnosci jakie mogg pojawi¢ sie podczas
realizacji inwestycji.

Propozycije dziatan minimalizujgcych ewentualne negatywne oddziatywania

Ws$réd najwazniejszych dziatan minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych
negatywnych oddziatywan wptywajgcych na klimat akustyczny mozna wymienic:

— ograniczenie robo6t budowlanych do pory dziennej w poblizu zabudowy mieszkaniowej,

— zakfadanie pasoéw zieleni izolacyjnej,

— stosowanie podktadéw pochtfaniajgcych i nawierzchni ograniczajgcych hatas oraz drgania,
szczegolnie w poblizu zabudowy mieszkaniowej,

— wykorzystanie do prac sprawnego, atestowanego sprzetu,

— prowadzenie inwestycji z udziatem spoteczenstwa.
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7.1.8 Oddziatlywanie na zabytki i dobra materialne

H Eﬂ?g,‘,’éjszie Rzeczpospolita

Oddziatywania pozytywne i negatywne

Oddziatywanie planowanych zadah na zabytki moze mie¢ charakter zaréwno pozytywny jak
i negatywny. Negatywne oddziatywanie jesli powstanie bedzie zwigzane gtéwnie z etapem
realizacyjnym, co bedzie wynikato z konieczno$ci uzytkowania ciezkiego sprzetu budowlanego. Drgania
i zanieczyszczenia generowane przez maszyny mogg prowadzi¢ do postepu degradacji obiektow
zabytkowych znajdujgcych sie w poblizu. Skala negatywnego oddziatywania bedzie zalezata od rodzaju
planowanych prac - budowa bgdz przebudowa drég bedzie wymagata uzycia wiekszej ilosci ciezkiego
sprzetu niz zadania polegajace na modernizacji. Nalezy réwniez uwzgledni¢ negatywny wptyw emisji
gazowych ze spalin o kwasotworczym charakterze, ktére mogag przyczyni¢ sie do degradacji zabytkow
o konstrukcji stalowej lub posiadajgcych elementy z piaskowca i wapieni. Jednakze istniejgce ciggi
komunikacyjne oraz planowane inwestycje w tym zakresie, w wigkszosci zlokalizowane sg z dala
od obiektow zabytkowych, dlatego wystgpienie negatywnego oddziatywania jest minimalne. Podczas
wykonywania wykopdw pod przyszte inwestycje mozliwe jest natrafienie na nowe stanowiska
archeologiczne, co bedzie oddziatywaniem pozytywnym i posrednim. Rozwdj infrastruktury drogowej
i parkingowej pozwala na zwiekszenie dostepnosci miejsc cennych historycznie, a tym samym wptywa
na zwiekszenie ruchu turystycznego i rozwadj lokalnej kultury.

Etap uwzgledniajgcy realizacje planowanych zadan moze skutkowac wystgpieniem czasowym
niedogodnosci zwigzanych z utrudnionym dostepem do niektdrych drég, skrzyzowan czy parkingéw.
Przebudowy i modernizacje konkretnych elementoéw infrastruktury komunikacyjnej mogg wymagaé
wprowadzenia ograniczeh w ruchu, takich jak zmniejszenie dozwolonej predkosci, zamknigcie nitek
modernizowanych odcinkéw, zmiany organizacji ruchu. Wyznaczone dziatania inwestycyjne bedg
negatywnie oddziatywaty na infrastrukture (jako dobro materialne) lecz jedynie na etapie prowadzonych
prac. Gtébwnym celem planowanych zadan jest integracja polityki przestrzennej i transportowej wraz
z towarzyszacg jej infrastrukturg takg jak parkingi czy przystanki autobusowe. Cel ten zostanie
osiggniety w momencie zakonczenia realizacji wyznaczonych dziatan, wiec ostatecznie bedzie to
oddziatywanie dtugookresowe, bezposrednie i pozytywne.

7.1.9 Oddzialywanie skumulowane

Przeprowadzenie analizy oddziatywania skumulowanego inwestycji powinny by¢ przedmiotem analiz
w ramach oceny oddziatywania na $rodowisko konkretnej inwestycji. W chwili obecnej brak wiedzy
na temat ostatecznej listy inwestycji, ktére realnie zostang zrealizowane, w Planie Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej oraz w Prognozie przedstawiono maksymalny zakres inwestycji drogowych, to czy
i kiedy bedg one realizowane zalezy od warunkdéw organizacyjnych ifinansowych w przysztej
perspektywie.

Podczas realizacji przedsiewzie¢ moze dojs¢ do lokalnych utrudnien i krétkotrwatych kumulacji
niekorzystnego oddziatywania — np. utrudnienia w ruchu drogowym czy komunikacji miejskiej.
Oddziatywania te jednak bedg lokalne, krotkotrwate i ustgpig w momencie zakonczenia prac.
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8 Rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub
kompensacje przyrodnicza negatywnych oddziatywan na
Srodowisko, w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru
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W poprzednim rozdziale zostaty wskazane dziatania, ktére mogg wywotywac¢ negatywne skutki dla
Srodowiska. Podstawowym sposobem minimalizacji ewentualnych negatywnych oddziatywan
zwigzanych z realizacjg Planu jest przestrzeganie przy realizacji poszczegdélnych zadan obowigzujgcych
przepisow.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostréda jest co do zasady narzedziem
stuzgcym ograniczeniu presji transportu i mobilnosci osob i towaréw na srodowisko, w zwigzku z czym
nalezy uzna¢, ze s$rodkami zapobiegajgcymi prawdopodobnemu negatywnemu oddziatywaniu
na srodowisko przyrodnicze i krajobraz sg miedzy innymi rozwigzania zaproponowane w projekcie tego
dokumentu.

Przy realizacji niektorych zadan inwestycyjnych, dotyczacych budowy czy modernizaciji infrastruktury
drogowej, rowerowej i parkingowej nalezy réwniez pamietaé o szeregu dziatah organizacyjno —
administracyjnych pozwalajgcych zapobiega¢ lub ogranicza¢ oddziatywania planowanych zadanh
na srodowisko. Do dziatah tych nalezg:

e Scisty nadzér merytoryczny nad prawidiowg realizacjg Planu oraz systematyczny monitoringu
stanu srodowiska, o analizie wynikow i podejmowaniu adekwatnych dziatah do otrzymanych
wynikow,

e egzekwowanie i przestrzeganie zapiséw wynikajgcych z wydanych decyzji administracyjnych,
regulaminéw i przepiséw prawnych,

o Scistej wspdtpracy z innymi instytucjami dysponujacymi danymi na temat stanu srodowiska (m.in.
WIOS, Urzad Marszatkowski, Pafistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny),

e prowadzenie szkolen dla pracownikdw administracji samorzgdowej,

o edukacja ekologicznej spoteczenstwa,

e wzmocnienie funkcji kontrolnej stuzb ochrony srodowiska,

e przeprowadzenie oceny oddziatywania przedsiewzie¢ na srodowisko wraz z przedstawieniem
wariantu mozliwie najmniej obcigzajgcego $rodowisko, a jednoczesnie ekonomicznie
uzasadnionego, zapewniajgcej wysoki poziom merytoryczny oraz biorgcej pod uwage wszystkie
mozliwe oddziatywania, zwlaszcza na obszary chronione (jesli bedzie wymagana),

e sprawne egzekwowanie zapisow okreslonych w decyzjach administracyjnych i przepisach
prawnych,

e przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej lub monitoringu na etapie planowania konkretnego
przedsiewziecia (np. w ramach oceny oddziatywania na Srodowisko),

e uwzglednianie zrébwnowazonego zagospodarowania przestrzennego przy wyborze lokalizacji
i opracowywaniu projektu inwestycji (np. zachowanie terenéw zielonych i przyjaznej ludziom
przestrzeni publicznej) oraz zachowanie wymogow ochrony krajobrazu,

e uwzglednienie zasady turystyki zrownowazonej - infrastruktura turystyczna powinna w jak
najmniejszym stopniu obcigza¢ srodowisko, uwzglednia¢ wystepowanie chronionych gatunkéw
i siedlisk oraz zaktadaé wtasciwg gospodarke odpadami, wodno-$ciekowg oraz emisje hatasu,

e dostosowanie terminu przeprowadzania prac remontowych oraz budowlanych do okreséw
legowych i rozrodczych zwierzat, gtéwnie ptakéw, ptazéw, nietoperzy i ryb lub stworzenie siedlisk
zastepczych (tj. budki legowe, skrzynki dla nietoperzy),

¢ zaplanowanie prac remontowo-budowlanych w sposéb minimalizujgcy niszczenie roslinnosci,
terenéw zielonych i krajobrazu oraz uwzgledniajgcy wykonywanie nowych nasadzen drzew
i krzewodw, odtworzenie zniszczonych terenéw zielonych w sgsiedztwie inwestyciji,
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o dostosowanie rodzaju i zakresu prac do wymogdw ochrony przyrody — zwtaszcza w przypadku
ekosystemow wodnych i podmoktych (np. przy realizacji inwestycji hydrotechnicznych) poprzez
prowadzenie konsultacji przyrodniczych oraz poprzez zachowanie zgodnosci z Ramowg
Dyrektywg Wodna,

e uwzglednianie celéw srodowiskowych dla jednolitych czesci wod powierzchniowych.

Do przedsiewzie¢ realizowanych w ramach Planu podczas realizacji ktérych moze pojawi¢ sie
chwilowe, krétkotrwate negatywne oddzialywania na srodowisko nalezg inwestycje z zakresu budowy
i przebudowy drég oraz infrastruktury drogowej, parkingowej i rowerowej. Inwestycje te powodowac
bedg negatywne oddziatywanie na srodowisko tylko na etapie budowy, nastepnie przyczynig sie
do poprawy stanu $rodowiska na analizowanym terenie i bedg na nie oddziatywa¢ pozytywnie.
Inwestycje te w zdecydowanej wiekszosci, z uwagi na swoj charakter podlega¢ bedg procedurze
oddziatywania na S$rodowisko, w ktérej szczegdtowo analizowane bedzie oddziatywanie
na poszczegolne komponenty $srodowiska. W ramach procedury uwzgledniane bedg réwniez analizy
dotyczgce minimalizaciji bgdz kompensacji mozliwych oddzialywan. W efekcie ocenie zostanie poddany
poziom znacznosci poszczegoélnych oddziatywan. W procedurze oceny oddziatywania na srodowisko
powinni by¢ zaangazowani projektanci, administracja samorzgdowa, stuzby ochrony przyrody,
srodowisko naukowe i organizacje spoteczne.

H Eﬂ?g,‘,’éjszie Rzeczpospolita

Potencjalne negatywne oddziatywania, ktére moga wystapi¢ przy realizacji zaplanowanych zadan
inwestycyjnych mozna ograniczy¢ poprzez stosowanie zabiegdw technicznych z uwzglednieniem
nastepujgcych praktyk:

¢ odpowiednio dobrze przemyslany wybdr lokalizacji inwestycji (a w przypadku inwestyciji liniowych
ich przebiegu) uwzgledniajgcy lokalne uwarunkowania, walory przyrodnicze i wystepowanie
zabytkow,

e odpowiednio staranne przygotowanie projektu, przy uwzglednieniu potrzeby ochrony srodowiska
zaréwno na etapie budowy jak i w fazie eksploatacji inwestycji,

o odpowiednie zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy, w szczegdlnosci
w sagsiedztwie obszarow szczegodlnie wrazliwych na negatywne oddziatywanie, obiektéw
zabytkowych oraz siedzib ludzkich,

e stosowanie odpowiednich technologii, materiatéw, rozwigzan konstrukcyjnych i organizacji pracy
ograniczajgcych wptyw na srodowisko w fazie budowy, oraz eksploatacji tj. stosowanie
najlepszych dostepnych technik (BAT), pozwalajgcych na ograniczenie negatywnego
oddziatywania w trakcie budowy, w tym technologii: niskoemisyjnych, niskoodpadowych,
wodooszczednych i energooszczednych, tj.:

= ograniczajgcych emisje substancji zanieczyszczajgcych do wod (uszczelnianie procesow
przy budowie i po jej zakonczeniu, zabezpieczenie przed wyciekami z urzadzeh oraz
przestrzeganie warunkéw pozwolen na budowe),

= ograniczajgcych emisje substancji do powietrza (stosowanie pojazdéw i urzgdzen
niskoemisyjnych) oraz przestrzeganie zaostrzonych warunkéw pozwolen na budowe
dotyczacych odpowiedniego sposobu prowadzenia robét (np. ograniczajgcych pylenie),

o dostosowanie terminéw prac do terminéw rozrodu, wegetacji, okreséw legowych, maskowanie
(wkomponowywanie w otoczenie) elementéw dysharmonijnych dla krajobrazu,

e zabezpieczanie terenu budowy przed infiltracja ewentualnych wyciekédw z maszyn i urzadzen
oraz ograniczanie do minimum zuzycia kopalin poprzez prowadzenie efektywnej i racjonalnej
gospodarki materiatami i odpadami — w celu ochrony powierzchni ziemi, w tym gleb i zasobéw
naturalnych (kopalin),

e sprawna realizacja prac i ograniczenie do minimum strefy bezposredniej ingerencji w srodowisko
w celu skrécenia czasu i zasiegu mozliwego negatywnego oddziatywania na srodowisko,

e racjonalne gospodarowanie materiatami ograniczajgce ilo$¢ powstajacych odpadow,

e rekultywacja bgdz przywrécenie do stanu sprzed realizacji inwestycji terenéw zdegradowanych
w wyniku realizacji inwestycji,
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e ograniczanie do minimum wycinki drzew i krzewéw oraz zapewnienie ochrony drzew przed
ewentualnym uszkodzeniem podczas prowadzenia prac,

o stworzenie siedlisk zastepczych (tj. budki legowe, skrzynki dla nietoperzy) na okres prowadzenia
prac,

e w przypadku prowadzenia inwestycji przez stanowiska roslin chronionych, je$li nie mozna
unikng¢ takiego wariantu, nalezy stosowac przenoszenie okazéow w inne korzystne miejsce pod
nadzorem botanicznym.
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9 Rozwigzania alternatywne
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Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy oo$ (Dz. U. z 2022 poz. 1029 ze zm.) prognoza
oddziatywania na s$rodowisko dla Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla miasta Ostroda
powinna przedstawia¢ rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym
dokumencie.

W ramach Prognozy dokonano analizy wariantu podstawowego, ktérego planowane dziatania
zostaty poddane szczegoétowej analizie. W rozdziale nr 6 przenalizowano rowniez skutki tzw. ,wariantu
0” — polegajacego na niezrealizowaniu Planu oraz jego potencjalne skutki zaréwno dla stanu mobilnosci
w Miescie Ostroda, jak rowniez skutki sSrodowiskowe (podwyzszone koszty Srodowiskowe).

Wariant alternatywny polegac bedzie na zmniejszeniu maksymalnego zakresu realizacji projektéw
wskazanych w Planie. Wariant alternatywny zaktada zmniejszenie ilosci realizowanych projektéw
w wyniku dostepnosci srodkéw w ramach Polskiego tadu, w ramach Funduszy Europejskich
Wojewddztwa Warminsko - Mazurskiego 2021-2027 oraz $rodkéw wtasnych. Wariant ten zaktada
zmniejszenie realizacji dziatan planowanych do wykonania w ramach Planu do 30% najbardziej
efektywnych inwestycji. W zwigzku z tym, ze przedsiewzigcia w ramach wariantu alternatywnego
wybierane bytyby wg najwiekszej efektywnosci inwestycji rozumianej jako maksymalne efekty dla
systemu transportowego przy okreslonych, kryteriach zrédet finansowania naktadach finansowych,
trudno w chwili obecnej okresli¢, ktére to 30% planowanych w Planie miatoby by¢ realizowanych. Tym
samym trudno przeanalizowa¢ wariant alternatywny pod wzgledem lokalizacji poszczegdlnych
przedsiewzieé¢. Dokladna analiza oddziatywania wykonywana jest na etapie raportéw oddziatywania
na srodowisko poszczegoélnych przedsiewzie¢c. Rekomendowany jest jednak zwrot w kierunku
odcigzania z ruchu samochodowego centrum miasta, w zwigzku z czym, preferowana moze by¢
budowa obwodnic oraz wdrozenie dziatan organizacyjnych z zakresu zarzgdzania ruchem i wdrazaniem
transportu rowerowego, uatrakcyjnienie transportu zbiorowego.
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10  Transgraniczne oddziatywanie na Srodowisko

Rozwazenie mozliwosci transgranicznego oddziatywania na srodowisko planowanych przedsiewzie¢
jest obowigzkiem wynikajgcym z Konwencji o ocenach oddziatywania na srodowisko w kontekscie trans-
granicznym, sporzgdzonej w Espoo w dniu 25 lutego 1991 r. (Dz. U. 1999 nr 96, poz. 1110). Specjalnej
analizie powinny podlegac¢ inwestycje zlokalizowane blisko granic panstwa, a takze te realizowane dalej,
ale ze wzgledu na rozmiar przedsiewziecia mogace powodowac¢ znaczgce emisje lub zmiany
w Srodowisku.

Wszystkie zaplanowane w dokumencie przedsiewziecia realizowane bedg w obrebie Miasta Ostroda
i jego obszaru funkcjonalnego. Realizowane w ramach projekty, biorgc pod uwage ich zakres oraz
charakter oddziatywan nie bedg negatywnie oddziatywaé poza granicami panstwa. . Wobec powyzszych
whioskow, nie stwierdzono koniecznosci poddania projektu Planu procedurze transgranicznej oceny
oddziatywania na srodowisko

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej
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11 Napotkane trudnosci i luki w wiedzy
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Transport jest jedng z najbardziej rozwinietych, a réwnoczesnie najbardziej dynamicznych dziedzin
gospodarki. Inwestycje w zakresie infrastruktury transportowej sg powszechne, w zwigzku z tym poziom
wiedzy na temat ich realizacji jest rowniez wysoki. Tym samym rowniez aspekt oddziatywanh
na srodowisko jest bardzo dobrze zbadany. Brak jest wiec zasadniczych niedostatkéow technik i luk
w wiedzy na etapie realizacji i eksploataciji projektow transportowych. Z kolei zréwnowazona mobilnos¢
miejska jest zagadnieniem stosunkowo nowym. Zréwnowazenie priorytetdbw mobilnosci miejskiej
z kierunkami zmian zachodzacymi w obszarze funkcjonalnym i potrzebami transportowymi Miasta
Ostrédy byto dla autoréw opracowania ztozonym zadaniem.

Jednakze, w kontekscie inwestycji ich lokalizacja przestrzenna, lokalne warunki zastane
w konkretnym miejscu realizacji danego projektu stwarzajg ryzyko wystgpienia réznorakich oddziatywan
oraz ich kumulowania sie. W zwigzku z specyfikg Planu nie zostaly konkretne lokalizacje
prezentowanych zadan, a jedynie fakt, ze wszystkie majg mie¢ miejsce na terenie Miasta Ostrody badz
na jej obszarze funkcjonalnym.

Poza zmiennoscig S$rodowiskowg mogacg mie¢ wptyw na aspekty realizacji projektow
transportowych, ryzyko koniecznosci dostosowania wskazanych w Planie dziatan ikoniecznosc
przewidywania zmiennych oddziatywan zwigzane jest réwniez z faktem, ze Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostroda opracowywany dla dtuzej perspektywy. Roéwnolegle
na poziomie krajowym jak i regionalnym opracowywane sg inne dokumenty i strategie z zakresu rozwoju
transportu, ktérych postanowienia mogg powodowac¢ zmiany warunkow lokalnych a tym samym zmiany
oddziatywan zaktadanych w analizowanym dokumencie dziatan.

Niniejsza prognoza zawiera informacje zaréwno o stanie i warunkach s$rodowiskowych, jak
i warunkach spoteczno - gospodarczych, rozwoju systemu transportowego wg stanu na 03.10.2022 r.,
czyli momentu przekazania dokumentacji Zamawiajgcemu.

Na obecnym etapie wiedza autora Prognozy ogranicza sie do wskazanej w wykazie inwestycji
lokalizacji, kategorii interwencji i mniej lub bardziej okreslonego realizatora. Brak wiedzy czy
opracowanej dokumentacje techniczna, czesciowo tylko wskazana lokalizacja inwestycji — zawezajgca
sie do terenu Miasta Ostrédy lub jej obszaru funkcjonalnego. Ponadto brak w chwili obecnej wiedzy
o latach i kolejnosci przeprowadzenia planowanych inwestycji. Nalezy mie¢ réwniez na uwadze, ze
prognoza zawiera ocene oddziatywania zakresu maksymalnego planowanych inwestycji, mozliwe, ze
nie wszystkie przedstawione przedsiewziecia zostang zrealizowane. ROwnoczesnie brak wiedzy
o projektach ponadregionalnych, ktére bedg realizowane w okresie 2021 — 2030, ktérych realizacja
moze wptywac na realizacje wyznaczonych w Planie zadan i wzajemnie na nie oddziatywac.

Z tego powodu, wyciggniecie precyzyjnych wnioskéw dotyczgcych faktycznych oddziatywan
i ewentualnych kumulacji na wysokim poziomie szczegotowosci nie jest na tym etapie mozliwe. Nalezy
zaznaczy¢, ze tak szczegotowa analiza przeprowadzana jest na etapie oceny oddziatywania
na s$rodowisko konkretnego przedsiewziecia. Je$li rodzaj inwestycji bedzie tego wymagat, przed
przystapieniem do realizacji uzyskana zostanie decyzja srodowiskowa.

Jednym z probleméw z punktu widzenia perspektywy opracowania Planu, czyli roku 2030, jest
réwniez dynamiczne zmiany warunkow $rodowiskowych, zmiany zagospodarowania terenu czy tez
mogace kolidowaé z przedsiewzieciami wynikajgcymi z Planu zapisy dokumentdéw planistycznych.
Utrudnia to analize oddziatywan, poniewaz przyszte zmiany np. w sposobie zagospodarowania mogag
powodowaé wzrost natezenia prognozowanych oddziatywan.
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12 Przewidywane metody analizy skutkdw realizacji Planu
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Ustala sie, iz Prognoza powinna obejmowa¢ obszar catego Miasta Ostroda wraz z ujecie wraz
Z obszarami pozostajgcymi w zasiegu oddzialywania, wynikajgcego z realizacji zadan ,Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostroda”. W zwigzku z tym obszar objety prognoza nie
moze by¢ mniejszy od obszaru bedgcego przedmiotem tego dokumentu, co jest konieczne zwazywszy
na wzajemne powigzania poszczegdlnych elementéw Srodowiska.

W celu dokonania obiektywnej weryfikacji i modyfikacji celow i zadan proponowanych
w ramach Planu konieczne jest prowadzenie monitoringu, ktéry dostarczy danych niezbednych
do realizacji tych dziatan. Ocena ta bedzie bazg do ewentualnej korekty celéw i strategii ich realizaciji.

Nadrzedng zasadg realizacji niniejszego opracowania powinna by¢ realizacja wyznaczonych zadan
przez okreslone jednostki, ktorym poszczegdlne zadania przypisano.

Monitoring jest wazny elementem procesu wdrazania SUMP Ostréda, umozliwiajgcym
systematyczne zbieranie, analizowanie, przetwarzanie i wykorzystywanie danych zwigzanych
z realizacjg projektéw. Systematycznie i prawidlowo prowadzony monitoring pozwala na biezgce
okreslenie stopnia realizacji projektow, stopnia realizacji celéw Planu, wykrycie nieprawidiowosci,
zapewniajgc stabilny i prawidtowy standard wdrazania.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej posiada charakter dokumentu strategicznego, dlatego
zapewnia podstawy dla okreslonych dziatan, nie okreslajgc ich jednak szczegétowo. Oznacza to, ze nie
pokazuje doktadnego sposobu, w jaki dane dziatanie bedzie realizowane, lecz wyznacza ogdiny
kierunek dziatan zmierzajgcych do osiggniecia oczekiwanych efektow.

Proces monitoringu wykorzystuje narzedzia, do ktdrych zalicza sie miedzy innymi:

= zbiér informacji opisowych poszczegdlnych elementéw niniejszego dokumentu;

= dane statystyczne dostepne w opracowaniach GUS;

= zbiér wskaznikow, wraz z okreslonymi wartosciami bazowymi, czestotliwosciami pomiaru
i zrodtami danych, okre$lonych dla poszczegdinych dziatan;

= budzety jednostek samorzadu terytorialnego, plany transportowe, wieloletnie programy
inwestycyjne i rozwojowe, procedury, polityki, samorzagdowe dokumenty strategiczne, etc.

Wyniki regularnego monitorowania bedg opracowywane w formie raportéw czgstkowych, ktérych
czestotliwo$é opracowywania bedzie coroczna oraz raportéw z realizacji wskaznikéw, sporzgdzanych
w cyklach 3-letnich. Obydwa rodzaje raportéw beda publikowane. Umozliwi to zestawienie wynikéw
zréznych lat oraz ich wzajemne porodwnywanie, a takze oceneg, czy wykonanie zatozen Planu
Zréwnowazonej Mobilnoéci postepuje z zakladang dynamika.

Za proces monitorowania powinny by¢ odpowiedzialne wszystkie jednostki samorzgdowe, ktére
zawierajg sie w obszarze funkcjonalnym tworzone dokumentu. Gmina po przyjeciu dokumentu zostanie
zobligowana do corocznego raportowania stanu wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskie;j.
Przedstawianie Raportow Czgstkowych powinno naleze¢ do interdyscyplinarnego zespotu ds. Smart
City, ktéry skfada sie z pracownikow Urzedu Miasta Ostroda reprezentujgcych Wydziat Rozwoju
Lokalnego, Wydziat Geodezji i Gospodarki Przestrzennej, Wydziat Inwestycji oraz Referat
Organizacyjny.

Najwazniejszym elementem monitoringu powinny by¢ raportu z realizacji wskaznikow tworzonych
w 3-letnich okresach czasu poczawszy od przetomu 2025/2026 roku. Monitoringowi podlega¢ bedg
obszary Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej za pomocg wskaznikdw wskazanych w tabeli
ponizej. W SUMP Ostréda wyznaczono nastepujgce grupy wskaznikéw: wskazniki stanu docelowego
oraz wskazniki trendu.
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Tabela 17. Wskazniki stanu docelowego

Wskaznik

Wartos¢
bazowa
(stan na koniec

Wartos¢ docelowa

Zrédto danych

Monitorowany
cel giowny

roku)
wzrost dtugosci dro
Diugos$¢ drog dla 'roweréw 23,8 [km] dla rowgréw o g Bank Danych
w obszarze funkcjonalnym o Lokalnych GUS 1
Ostrody (2019) 25% (2030) (SG-01)
40% (2037)

Wzrost udziatu pojazdow i iazdd i
zeroemisyjnychpwJ 16.6% z 12 ;J:rzc::im pigjgzdor\]/\./ Organlzatc?rzy

) yjnych: przewozow 2
auto_busowym transpo_rue [szt] 25% (2030) transportem
publicznym, gwarantujgcy (2021) .
spadek emisji CO2 33,3% (2037) publicznym
Liczba placow/skweréw
oraz deptakéw z 0 [szt] 1 (2030) Samorzady 3
wyltgczonym ruchem (2021) 2 (2037) gminne
kotowym

Organizatorzy
Praca przewozowa wzrost pracy przewozow
gminnych przewozéw 460 636 [wzkm] przewozowej o: transportem 2
pasazerskich/komunikacji (2021) 7,5% (2030) publicznym
miejskiej w ujeciu rocznym 15% (2037) (gminnym) (SG-
01)

Zrédfo: Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostroda

Tabela 18. Wskazniki trendu

Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostroda

Wartos¢
.. bazowa : o . Monitorowane
Wskaznik (stan na koniec Pozadany trend Zrédto danych pakiety dziatan
roku)
Poprawa
Liczba wymienionych wiat 36 [szt.] wazrost Samorzady konkurencyjnosci
przystankowych (2019) gminne transportu
publicznego
Uspokajanie
) i poprawa
Liczba wypadkéw na 13 - . .
drogach publicznych (2021) spadek Policja bezpieczenstwa
ruchu
drogowego
Poprawa
Liczba miejsc postojowych 6 wazrost Samorzady konkurencyjnosci
na parkingach Park&Ride (2021) gminne transportu
publicznego
Wskaznik nasycenia Zmniejszenie
samochodami osobowymi 641,6 : wptywu
na 1000 mieszkancow (2020) spadek GUS, CEPIK transportu na
W powiecie ostrodzkim Srodowisko
Srednia liczba par Organizatorzy Poprawa B
potaczen kolejowych do 18t wazrost . konkurencyjnosci
. przewozow
Olsztyna ze staciji (2022) kolei h transportu
kolejowej Ostroda olejowye publicznego
Zrédfo: Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostréda
1 Stan na 15.09.2022 r.
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Konieczno$¢ monitoringu wdrazania postanowien SUMP Ostréda wynika rowniez z ustawy 00S.
Zawarte w Prognozie propozycje dotyczgce metod i czestotliwosci jego prowadzenia bedg elementem
podsumowania postepowania w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko (zgodnie
z art. 55. ust. 3 pkt. 5 ustawy 008).

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej

Mobilnoéci Miejskiej dla Miasta Ostroda Strona 99



;."é.,-’a Gmina Miejska Unia Europejska n
iy . R
Pomoc Techniczna - Polska ) Ostroda Fundusz Spéjnosci

13  Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym
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Prognoza wykonana zostata w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko,
ktérg reguluje ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz.U. 2022 poz. 1029 ze zm.). Celem tej procedury jest przeprowadzenie strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko projektu dokumentu.

Procedura strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko stanowi formalny proces oceny
oddziatywania na srodowisko projektu ,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostréda”.
W ramach tej procedury okre$lane jest jak realizacja zapisdw analizowanego dokumentu wptynie
na $rodowisko. Nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze SOOS nie jest odrebnym dokumentem a
procedurg, w trakcie ktorej powstajg scisle okreslone dokumenty, w tym prognoza oddziatywania
na srodowisko.

Zakres Prognozy jest zgodny z art. 51 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku ijego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
(Dz. U. 2022 poz. 1029 ze zm.) oraz z wymaganiami natozonymi przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska i WSSE.

Przy sporzadzaniu prognozy postuzono sie metodg analityczno-syntetyczng. Wykorzystano
materialy kartograficzne, opracowania archiwalne i planistyczne z zakresu badan $rodowiska
przyrodniczego na omawianym terenie oraz przeanalizowano harmonogram rzeczowo — finansowy
.Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostroda”. Zastosowana w niniejszym
opracowaniu metoda sporzadzenia prognozy polegata na kompleksowej analizie oddziatywania
poszczegolnych grup zadan zapisanych w harmonogramie dokumentu, poréwnaniu obecnego stanu
Srodowiska przyrodniczego naterenie wojewddztwa i symulacji wptywu realizacji zadanh
na poszczegodlne komponenty srodowiska oraz sSrodowiska jako catosci.

Dla przeprowadzenia Prognozy wykorzystano nastepujgce dane:
e wyniki i analizy dokumentéw dotyczgce stanu Srodowiska na terenie wojewddztwa warminsko -
mazurskiego, przeprowadzone przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Olsztynie,
o Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, ktéry dokonuje oceny jakosci powietrza
i opracowuje Roczne oceny jakosci powietrza dla poszczegdlnych wojewddztw, w tym warminsko
- mazurskiego,
e Gtéwnego Urzedu Statystycznego (GUS),
e dane literaturowe,
e obowigzujgce normy prawne w zakresie ochrony srodowiska.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostréda (zwany takze Planem, SUMP Ostroda)
obejmuje wszystkie aspekty mobilnosci w obszarze funkcjonalnym Ostrody, czyli na terenie Gminy
Miejskiej Ostroda wraz z przylegajagcymi do niej miejscowosciami, komunikacyjnie powigzanymi
z miastem Ostréda.

Za podstawowe cele opracowania Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostréda
przyjeto:

= zminimalizowanie koniecznosci odbywania podrézy w celu zaspokojenia podstawowych
potrzeb;

= ograniczanie indywidualnego ruchu samochodowego na rzecz podrézy zbiorowych oraz
niesamochodowych;

= pozytywny wptyw na atrakcyjnosé i jakos¢ srodowiska miejskiego z korzyscig dla mieszkancow,
gospodarki oraz spotecznosci jako catosci;
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= zapewnienie wszystkim obywatelom takich opcji transportowych, ktére umozliwiajg dostep
do celéw podrozy i ustug;

= poprawe stanu bezpieczenstwa;

= przyczynianie sie do redukcji zanieczyszczenia powietrza i hatasu, redukcji emisji gazéw
cieplarnianych oraz konsumpciji energii;

= poprawe wydajnosci i efektywnosci kosztowej transportu oséb i towardw.

H Eﬂ?g,‘,’éjszie Rzeczpospolita

Fundamentem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej byto wypracowanie spéjnej koncepciji
mobilnosciowej dla catego obszaru, czyli racjonalnej wizji rozwoju. Nastepnie wskazane zostaty
priorytety i wymierne cele, ktére wyznaczaja kierunki dziatarh na najblizsze lata.

Wizjg SUMP Ostréda brzmi nastepujgco: Obszar funkcjonalny Ostrédy miejscem o wysokiej
jakosci zycia oraz zapewniajacym mobilnos¢ dla wszystkich za sprawg skutecznej integracji
polityki przestrzennej i transportowej.

Wizja obejmuje zestaw trzech celéw gtéwnych, wskazujgcych ramy dla powodzenia interwenc;ji
w zakresie zrownowazonej mobilnosci w Ostrédzie i jej obszarze funkcjonalnym. Osiggniecie
pozytywnych efektéw wymaga skupienia na nastepujgcych celach gtéwnych:

= Cel gtéwny 1: Efektywny system transportowy
= Cel glébwny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne
= Cel gtébwny 3: Wspdtpraca instytucjonalna

Rozwinigciem celéw gtéwnych sg cele szczegdtowe, a nastepnie przypisane do nich pakiety dziatan.
Cele zaktadane do realizacji w SUMP Ostréda majg charakter infrastrukturalny, suprastrukturalny
i organizacyjny. W dokumencie uwzgledniono cele w zakresie wszystkich gatezi transportu, planowania
przestrzennego i mobilnosci, nie mniej jednak wskazano konkretne zadania przewidziane do realizacji.

Niniejsza Prognoza zawiera wiec ocene oddziatywania poszczegdlnych projektéw przypisanych
do realizacji w ramach okreslonego pakietu dziatan.

W przypadku infrastruktury drogowej, inwestycje ukierunkowane sg na modernizacje i rozbudowe
istniejgcych drég, skrzyzowan, infrastruktury dla elektromobilnosci oraz parkingéw. W przypadku
transportu rowerowego inwestycje ukierunkowane sg na wyposazenie miasta w infrastrukture rowerowg
oraz zakup sprzetu.

Poza tym uwzgledniono dziatania organizacyjne ukierunkowane na rozwdj nowoczesnych
technologii stosowanych w transporcie oraz nowoczesng obstuge pasazerskg, uspokajanie i poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Kluczowg czeé¢ analizy Prognozy stanowita matryca oceny oddziatywania na srodowisko
i kierunkéw dziatan w poszczegdlnych celach operacyjnych SUMP Ostréda (przyjety stopien analizy
odpowiadajgcy poziomowi szczegdtowosci dokumentu jako catosci). W matrycy przyporzagdkowano
kazdej grupie wskazanych kierunkéw dziatan kategorie potencjalnego oddziatywania na srodowisko.
Nastepnie, zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2022 poz. 1029 ze zm.), poddano poszczegodlne kierunki dziatan
ocenie poszerzonej obejmujgcej rodzaj, skale i charakter oddziatywania na poszczegdlne elementy
Srodowiska. W trakcie prac nad Prognozg przeanalizowano réwniez liczne dokumenty strategiczne
dotyczace rozwoju sektora transportu, powigzane z SUMP Ostréda, a takze dokumenty strategiczne
wyzszego szczebla wyznaczajgce cele ochrony $rodowiska oraz inne prognozy oddziatywania
na srodowisko powigzanych dokumentéw strategicznych. Informacje na temat lokalnych uwarunkowan
srodowiskowych wojewddztwa oraz stanu i jakosci srodowiska czerpano z danych Rocznika
Statystycznego GUS, publikacji Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, publikacji
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, publikacji GEOSERWISU (Generalna Dyrekcja Ochrony
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Srodowiska), publikacji Panstwowego Gospodarstwva Lesnego Lasy Panstwowe, publikacji
specjalistycznej literatury eksperckiej w zakresie oddziatywania i zagrozen dla stanu S$rodowiska
zwigzanych z rozwojem sektora transportu. Przeanalizowano réwniez tres¢ uchwat Sejmiku
Wojewodztwa Warminsko - Mazurskiego dotyczacych ochrony przed hatasem oraz programéw ochrony
powietrza.

Potencjalne negatywne oddzialtywania, ktére mogg wystgpi¢ przy realizacji zaplanowanych zadan
inwestycyjnych mozna ograniczy¢ do racjonalnego poziomu poprzez:

¢ odpowiednio dobrze przemyslany wybér lokalizacji inwestycji (a w przypadku inwestycji liniowych
ich przebiegu) uwzgledniajgcy lokalne uwarunkowania, walory przyrodnicze
i wystepowanie zabytkow,

¢ odpowiednio staranne przygotowanie projektu, przy uwzglednieniu potrzeby ochrony srodowiska
zaréwno na etapie budowy jak i w fazie eksploatacji inwestycji,

e odpowiednie zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy, w szczegdlnosci
w sgsiedztwie obszarow szczegodlnie wrazliwych na negatywne oddziatywanie, obiektéw
zabytkowych oraz siedzib ludzkich,

o stosowanie odpowiednich technologii, materiatéw, rozwigzan konstrukcyjnych i organizacji pracy
ograniczajgcych wptyw na srodowisko w fazie budowy, oraz eksploatacii,

¢ dostosowanie termindw prac do termindéw rozrodu, wegetacji, okreséw legowych,
maskowanie (wkomponowywanie w otoczenie) elementéw dysharmonijnych dla krajobrazu.

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy oo$ (Dz. U. z 2022 poz. 1029 ze zm.) prognoza
oddziatywania na $rodowisko dla SUMP Ostréda powinna przedstawia¢ rozwigzania alternatywne
do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie.

W ramach Prognozy dokonano analizy wariantu podstawowego, ktérego planowane dziatania
zostaly poddane szczegotowej analizie. W rozdziale nr 6 przenalizowano rowniez skutki tzw. ,wariantu
0” — polegajgcego na niezrealizowaniu programu oraz jego potencjalne skutki zaréwno dla stanu sektora
transportu, jak réwniez skutki Srodowiskowe (podwyzszone koszty srodowiskowe).

Wariant alternatywny polegac bedzie na zmniejszeniu maksymalnego zakresu realizacji projektow
wskazanych w SUMP Ostréda. Wariant alternatywny zaktada zmniejszenie iloSci realizowanych
projektow w wyniku dostepnosci srodkéw w ramach Polskiego tadu, w ramach Funduszy Europejskich
Wojewddztwa Warminsko - Mazurskiego 2021-2027 oraz $rodkéw wiasnych.

Zaplanowane przedsiewziecie bedg oddziatywac lokalnie, nie ma wiec potrzeby przeprowadzenia
transgranicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej zaklada zastosowanie podstawowych metod
monitorowania i oceny jego realizacji. Podstawowym narzedziem monitorowania realizacji SUMP
Ostréda bedg corocznie mierzone, na podstawie pomiaréw wiasnych oraz pozyskane od beneficjentéw,
wskazniki wskazane w Funduszach Europejskich Wojewédztwa Warmihsko — Mazurskiego 2021-2027,
adekwatne w zakresie warunku podstawowego celu polityki 3 (w zakresie transportu).

Koniecznos¢é monitoringu wdrazania postanowienn RPRT WL wynika réwniez z ustawy oos$. Zawarte
w Prognozie propozycje dotyczgce metod i czestotliwosci jego prowadzenia bedg elementem
podsumowania postepowania w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko (zgodnie z
art. 55. ust. 3 pkt. 5 ustawy 00S.

Za proces monitorowania powinny by¢ odpowiedzialne wszystkie jednostki samorzgdowe, ktére
zawierajg sie w obszarze funkcjonalnym tworzone dokumentu. Gmina po przyjeciu dokumentu zostanie
zobligowana do corocznego raportowania stanu wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskie;j.
Przedstawianie Raportow Czgstkowych powinno nalezeé¢ do interdyscyplinarnego zespotu ds. Smart
City, ktéry skiada sie z pracownikow Urzedu Miasta Ostréoda reprezentujgcych Wydziat Rozwoju
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Lokalnego, Wydziat Geodezji i Gospodarki Przestrzennej, Wydziat Inwestycji oraz Referat
Organizacyjny.

Najwazniejszym elementem monitoringu powinny by¢ raportu z realizacji wskaznikow tworzonych
w 3-letnich okresach czasu poczawszy od przetomu 2025/2026 roku. Monitoringowi podlega¢ bedg
obszary Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej za pomocg wskaznikow wskazanych w SUMP
Ostroda.
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Zatgcznik nr 1 — O$wiadczenie autora Prognozy Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostréda

Oswiadczenie

Oswiadczam, ze spetniam wymagania, o ktérych mowa w art. 74 a ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 roku, o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. 2022 poz. 1029 ze zm.)

Jestem sSwiadoma odpowiedzialnosci karnej za ztozenie falszywego oswiadczenia.

mgr Katarzyna Helinska
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